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Kerhon puheenjohtajan tervehdys

Tervehdys!

Jalleen on yksi toiminnantayteinen ja antoisa VTK-vuosi takana.
Valmistustekniikan kerho on jatkanut perinteitdan ja yllapitanyt
suhteitaan tuotantotekniikan opiskelijoiden, henkil6kunnan
ja alan teollisuuden valilla. Lisaksi lukuisat VTK:n jarjestamat
tapahtumat, yritysvierailut, ulkomaanmatkat seka talkootyot
ovat kasvattaneet itsendistd opiskelijaa niin tyontekijana
kuin ihmisendkin. Toiminta on kaikenkaikkiaan ollut vakaata
ja paamaaratietoista. Hiljalleen toipuva maailmantalous on
tosin lisannyt haasteita uusien yhteistyéhankkeiden suhteen.
Markkinoiden notkahtelusta huolimatta VTK:n tulevaisuus
nayttaa hyvin valoisalta.

Vuosittainen ulkomaan excursio suuntautui tana vuonna Pohjois-Amerikkaan. Ensimmaista
kertaa VTK:n 43-vuotisen historian aikana tutustuimme Yhdysvaltojen ohella myds Meksikon
teollisuuteen ja kulttuuriin. Vierailun myéta saimme luoduksi vahvat suhteet Meksikon
teollisuuteen, joten vastaisuudessakin Meksiko on varteenotettava excursiokohde. Ulkomaan
ja kotimaan excursioiden lisaksi huolsimme wappuna epdkeskopuristimen ja syksylla vietimme

perinteiset vuosijuhlat vauhdikkaissa merkeissa.

Varikkaan menneisyyden ja loisteliaan tulevaisuuden on mahdollistanut ennen kaikkea suuri
kiinnostus Valmistustekniikan kerhon toimintaa kohtaan. Suurin kiitos kuuluu Teille, arvoisat
jasenet, niin vanhat kuin uudet, tuotantotekniikan henkilékunta seka toiminnassa mukana olleet
yritykset. Haluan kiittda myds kerhon hallitusta ja toimihenkil6itda omasta panoksestaan, jotta
kaikki tapahtumat saatiin rahoitetuksi ja jarjestetyksi. Olen hyvin kiitollinen ja ylpea siita, etta

olen saanut olla osana tata joukkoa.

Tuomas Klingberg
Valmistustekniikan kerhon puheenjohtaja 2010



Paakirjoitus

Pitelet talla hetkelld kasissasi, ainakin tekstin kirjoitushetkella,
uusinta ja komeinta Valmistustekniikan kerhon julkaisua. Julkai-
sun teemaksi valikoitui talla kertaa varastoautomaatio, jota ka-
sitelldadn kahden eri case:n kautta. Sivulta 12 alkavassa artikke-
lissa tutustutaan automaattisiin kerdilytrukkeihin, jonka jalkeen
siirrytdan sivulla 15 varastoautomaattien pariin. Talouden suun-
nan ollessa ainakin nykytiedon valossa kdaantymassa nousuun
on teollisuudessa jilleen uusien investointiprojektien aika ja
mikdpa olisi tuotannon kehittdmistad kannattavampi investointi-
kohde. Toivottavasti julkaisun artikkelit tarjoavat uusia virikkeita
ndiden asioiden kanssa painiville henkiloille.

Taman lisdksi julkaisun asiasisallon tuottamiseen on osallistunut tuotantotekniikan professori
Esko Niemi talouspoliittisen artikkelin muodossa. Sivulta 6 alkavassa artikkelissa ruoditaan val-
mistavan teollisuuden merkitystd Suomen taloudelle.

Viimeisimpana muttei, ainakaan sivumaaraltaan, vahaisimpana siirrytaan sivulla 20 perinteisen
matkakertomuksen pariin. Kertomus kasittelee Valmistustekniikan kerhon Amerikan excursion
hauskoja sattumuksia seka paikallisen teollisuuden kansallisia, ellei suorastaan geneettisia erityis-
piirteitd. Tunnelma reissulla oli erinomainen, joka toivottavasti valittyy myos matkakertomuksen
lukijoille.

Lopuksi haluaisin vield omasta puolestani kiittaa kaikkia kerhon yhteistydkumppaneita, jotka ovat
olleet mukana mahdollistamassa kerhon toimintaa sen kaikessa laajuudessa. Lisdksi kiitoksensa
ansaitsevat tuotantotekniikan professorit sekd muu henkilokunta.

Mukavia lukuhetkia.

IImari Kerdnen
Valmistustekniikan kerhon paatoimittaja 2010



Valmistavan teollisuuden merkityksesta Suomessa

Esko Niemi

Tuotantotekniikan professori, Aalto-yliopisto

Yhteiskunnan eri alojen tarke-
yttd perustellaan usein niiden
tyollistavalla vaikutuksella ja
vaitetddn esimerkiksi, ettd
yhtd tyontekijaa kohti jollain
alalla tyollistyy valillisesti kaksi
tyontekijad muualla. Voidaan
my0s korostaa joidenkin tuot-
teiden viennin tarkeyttd maal-
lemme. Pohdin naita tarkeita
kysymyksia tassa kirjoitukses-
sa. Tarkastelen myos eri elin-
keinoelaman alojen tarkeytta
Suomessa ndiden nakokohti-
en osalta.

Suomi on luonnonvaroiltaan
kdyha maa, ja elintasomme
perustuu suurimmaksi osak-
si omalla tyollamme aikaan-
saatuun lisdarvoon. Tama
arvonlisdys muodostaa koko
maan osalta laskettuna brut-
tokansantuotteen (BKT). Ko-
konaisarvonlisays riippuu
tyon kokonaismaarasta ja
tyon tuottavuudesta. Vaikka
tyonteolla varmasti on itseis-
arvoa, haluamme pé&asaan-
toisesti olla tuottavia: tehda
vahan toita ja tuottaa paljon.
Tassa mielessa tyollisten maa-
ré on toisarvoinen seikka, ja
arvonlisdyksen tuottaminen
itse kullekin, ja yhteiskunnalle
siind samalla, on ensisijainen
tavoite.

Arvonlisdyksen laskeminen on
periaatteessa helppoa. Yritys-
tasolla se muodostuu myyn-
nin ja ostojen erotuksesta
tai vaihtoehtoisesti voidaan
laskea yhteen maksetut pal-

kat ja saadut voitot. Kaikkien
yksityisen ja julkisen sektorin
toimijoiden tuottamien ar-
vonlisdysten summana syntyy
kansantuote. BKT saadaan
my0s laskemalla yhteen kaikki
kuluttajille tai julkisyhteisoille
menevat lopputuotteet, yri-
tysten investoinnit ja vienti ja
vahentamalla tuonti. Kaikilla
menetelmilld saadaan sama
tulos BKT:lle.

Kun halutaan laskea jonkin
toimialan tuotannon vyhteis-
kuntaan tuottama lisdarvo, on
tilanne hankalampi. Yritykset
luokitellaan Tilastokeskuksen
yllapitamassa kansantalouden
tilinpidossa toimialoihin, jotka
ovat toiminnaltaan toisiaan
muistuttavien yritysten tai
muiden toimijoiden ryhmisg,
esimerkiksi metallituotteiden
valmistus poislukien koneet
ja laitteet. Kuten todettiin,
metallituotteita valmistavien
yritysten arvonlisdykset tun-
netaan, ja nama monien mui-
den perustietojen ohella ti-
lastoidaan. Toisaalta yritykset
ostavat raaka-aineita ja pal-
veluja muilta metallituotteita
valmistavilta yrityksiltd ja mui-
den alojen vyrityksiltd. Nama
taas tekevat ostoja muilta
yrityksiltd ja niin edelleen pe-
riaatteessa loputtomasti. Tuo-
tekohtainen koko toimitusket-
jun kattava kirjanpito ei ole
realistinen vaihtoehto. Miten
tastd ketjusta sitten saadaan
laskettua edes keskimaaraisen
metallituotteen arvonlisdys?

Voidaan ajatella, ettd ongel-
ma ohitetaan toteamalla, etta
lopulta tuotteen koko arvo
paatyy joka tapauksessa jon-
kun arvonlisdksi, ja kdytetdan
toimialan lopputuotteiden
yhteisarvoa  kokonaisarvon-
lisdyksend. Tama on periaat-
teessa oikein, mutta koska tar-
kastellaan toimialan tarkeytta
suomalaiselle yhteiskunnalle,
pitdisi tuonnin osuus vahen-
tda lopputuloksesta. Tuonnin
arvo Suomeen on noin kol-
masosa BKT:sta, ja tuontipa-
nosten kayttd toimialoittain
vaihtelee suuresti. Asiaa ei voi
sivuuttaa. Olemme siis saman
ongelman edessa: miten sel-
vitetdan toimialan tuotteiden
kustannusten jakautuminen
koko toimitusketjussa?

Edellda mainittuun kansan-
talouden tilinpitoaineistoon
kuuluvat niin sanotut pa-
nos-tuotos —taulukot. Nais-
sé kuvataan miten paljon eri
toimialat myyvat tuotteita
tilastointivuoden aikana toi-
silleen. Samat toimialat esiin-
tyvat taulukossa sarakkeissa
tuotantopanosten kayttdjina
ja riveilld tuotoksen kaytto-
kohteen mukaan jaoteltuina.
Sarakkeissa niille tilastoidaan
tuontipanokset, palkat, erdi-
td muita tuotantopanoksia
ja voitot. Riveilld esiintyvat
eri toimialoille toimitettujen
tuotteiden arvot ja lopputuot-
teiden toimitukset kotitalouk-
sille, julkisyhteisaille, yrityksil-
le investointeihin ja vientiin.



Panosten ja tuotosten koko-
naismaaran jokaisella toimi-
alalla tulee olla yhta suuret.

Panos-tuotos —taulukon sa-
rakkeiden tuotantopanos-
jakaumien voidaan ajatella
olevan riippuvaisia toimialo-
jen  tuotantoteknologioista.
Olettamalla, ettd nama eivat
muutu, voidaan taulukon toi-
minta muotoilla lineaariseksi
yhtdloryhmaksi. Nyt voidaan
taulukon syotteiksi valittuja
arvoja, tyypillisesti kysyntoja,
muuttaa ja laskea uusi tasa-
paino jollain lineaarisen yhta-
[6ryhman ratkaisimella. Ver-
taamalla taulukon muuttujien
uusia tasapainoarvoja muu-
tosta edeltavaan tilanteeseen
voidaan tehda paatelmia. Esi-
merkiksi jos metallituotteiden
vientia kasvatetaan miljoonal-

la eurolla, voidaan todeta, ettd
tuonti Suomeen kasvaa 354
000 eurolla, vaikka se suoraan
kyseiselle toimialalle kasvaa
vain 230 000 eurolla. Toisaalta
arvonlisayksen kasvu Suomes-
sa on 643 000 euroa, vaikka se
metallituotteiden toimialalla
on vain noin 437 000 euroa.
Tassa valittéman ja valillisen
tuontivaikutuksen suhde on
1,54 ja arvonlisayksilla vastaa-
vasti suhde on 1,47.

Vililliset  tuotantovaikutus-
kertoimet voidaan ratkaista
suoraan analyyttisestikin. Tu-
loksena saadaan kehittdjansa
mukaan nimetty Leontiefin
kaanteismatriisi, joka on Tilas-
tokeskuksen materiaalissa val-
miina toimialojen tuotosten
osalta.

Panos-tuotos -taulukko sisal-
tad valtavasti tarkeda infor-
maatiota kansantalouden toi-
minnasta ja on jo sellaisenaan
hyvda materiaali monenlaisil-
le analyyseille. On kuitenkin
otettava huomioon, etta kay-
tetyt ryhmittelyt summaavat
vaihtelevaa toimintaa ja etta
datan tarkkuus on rajallinen.
Taulukko edustaa staattista
lapileikkausta dynaamisesta
systeemista: tosiasiassa esi-
merkiksi teknologia ja hinnat
muuttuvat volyymien muut-
tuessa. Kapasiteettirajoituksia
taulukosta suoraan johdetut
mallit eivat myoskaan sisalla.

Erityisen tarkeaa tallaisten ti-
lastoihin perustuvien mallien
soveltamisessa on ottaa huo-
mioon, ettd ne kuvaavat tilan-
netta niin kuin se on, mutta



eivat kerro syy-seuraus —suh-
teista juuri mitaan. Esimerkik-
si jos analyysit osoittavat, etta
metalliteollisuus tyollistaa tie-
totekniikka-alaa, niin tuntuu
uskottavalta, ettd metalliteol-
lisuuden vaheneminen voisi
heikentdaa tietotekniikka-alan
tyollisyytta. Varmaa se ei kui-
tenkaan ole. Tietotekniikka-
alan nadivettyminen tai huo-
nous Suomessa ei sen sijaan
varmaankaan vaikuttaisi me-
talliteollisuuden toimintaedel-

lytyksiin yhta valittomasti.
Tilanne Suomessa

Tekniikan alojen nakékulmas-
ta Suomen kansantalouden
analysointi on lisdarvon tuot-
tamisen osalta kiinnostavaa,
koska julkisuudessa esitetdaan
vaittdmia, joiden mukaan
valmistava teollisuus taal-
I3 loppuu ja Suomesta tulee
palveluyhteiskunta. Myds
tuottavuuskehitys ja alihan-

kinnan vyleistyminen lisddvat
asian kiinnostavuutta.

Oheinen kuva 1 esittaa 11
ryhmaan yhdistettyjen toi-
mialojen tuottamien arvon-
lisdyksien osuuksia Suomessa
vuosina 1975 — 2009. Ryhmit-
tely on kirjoittajan valitsema,
mutta toimialojen tiedot ovat
suoraan Tilastokeskuksen tie-
dostoista. Valillinen tuotan-
tovaikutus ei ole mukana, ja
esimerkiksi mahdollinen val-

Kuva 1 - Arvonlisdyksien osuuksien kehitys eri toimialoilla

Kuva 2 - Tydllisten maarien osuuksien kehitys eri toimialoilla




mistamisen ulkoistaminen siis
vaikuttaa lukuihin. lImenee,
ettd alkutuotannon, jossa on
mukana maatalous, kalastus,
metsatalous, turpeen nosto
ja malmin louhinta, osuus ar-
vonlisdyksesta on pienentynyt
tarkasteluaikana olennaisesti.
Sama patee kuluttajatuottei-
siin, joita ovat tassa lahinna
elintarvikkeet ja tekstiilit, ja
jonkin verran myds puunja-
lostusteollisuuteen ja infra-
struktuuriin, jossa ovat muun
muassa rakentaminen ja sah-
kon ja veden jakelu. Sen sijaan
metalliteollisuuden, mukaan
luettuna sahkotekniset tuot-
teet, osuus arvonlisdyksesta
on kasvanut lamavuosia lu-
kuun ottamatta. Palveluiden
osuus kaikkiaan on kasvanut
tasaisesti. Niissa on silmiin-
pistavda omaksi ryhmakseen
erotettujen liike-elaman pal-
velujen kasvu. Tassa ryhmassa
on palveluja, joiden voidaan
kuvitella syntyneen omina
elinkeinoinaan tarkastelu-
jaksolla: laitteiden vuokraus,
tietojenkasittelypalvelut, tut-

kimuspalvelut, konsultointi,
mainospalvelut, vartiointi, sii-
vous jne. Naiden palvelujen
osuuden kasvu selittdaa suu-
rimman osan palvelujen ko-
konaiskasvusta. Muiden yksi-
tyisten palvelujen - liikenne,
tietoliikenne, kauppa, majoi-
tus, rahoitus, vakuutus jne. -
osuus on pysynyt jotakuinkin
muuttumattomana.

Kuva 2 esittdd vastaavan ke-
hityksen eri toimialaryhmi-
en valittdmasti tyollistamien
henkildiden osalta. Trendit
ovat vastaavat kuin arvonlisa-
yksien kehityksessd, mutta
ajan kuluessa teollisuudessa
parantunut tuottavuus koros-
taa palvelujen osuutta. Metal-
liteollisuuden tyoéllisten osuus
kaikista tyollisistd on pysynyt
vakaana. Huomattakoon, etta
samana aikana tyollisten maa-
ra Suomessa on kasvanut noin
150 000:lla.

Aiemmin kuvattujen vilillisten
vaikutusten selvittamiseksi
toimialojen valilla analysoitiin

tarkemmin vuotta 2007, jolta
tarkat tilastotiedot ovat jo sel-
villa. Tuontipanosten kaytto
eri toimialojen tuotannoissa
lapi koko prosessin laskettiin
edelld kuvailtuja periaatteita
noudattaen. Ndin saatiin las-
kettua eri alojen tuotteiden
tuottamisen synnyttamat ar-
vonlisaykset koko Suomessa ja
vastaavien tuotantojen kaup-
pataseet.

Kuva 3 esittaaa edella kaytet-
tyjen toimialaryhmien tuot-
tamien lopputuotteiden ar-
von, niiden viennin ja tuonnin
arvot toimialalle ja toisaalta
lopputuotteiden tuotantoon
kaytetyn tuonnin arvon koko
prosessin osalta. Loppukayt-
téa ja tuontia tuotteille ver-
taamalla saadaan selville
tuotannon  kotimaisuusaste.
Tama on esimerkiksi puunja-
lostustuotteissa hyvin korkea.

Kuvassa 4 nahddan toimiala-
ryhmien tuottamat arvonlisa-
ykset ja kauppataseet seka
pelkdn toimialan osalta etta

Kuva 3 - Toimialaryhmien lopputuotetuotannon, viennin ja tuonnin arvot miljoonina euroina vuonna 2007



Kuva 4 - Arvonlisdykset ja kauppataseet toimialaryhmille ja niiden tuotteille miljoonina euroina vuonna 2007

vain lopputuotteiden osalta
vdlillinen vaikutus huomioon
ottaen. Kuvasta ilmenee odo-
tetusti, ettd arvonlisdys tuot-
teiden perusteella jaettuna
on suurempi kuin toimialan
arvonlisdys paljon lopputuot-
teita tuottavilla aloilla. Toimit-
taja-aloilla tilanne on painvas-
tainen.

Metalliteollisuus on merkitta-
va lisdarvon tuottaja ja tyollis-
taja. Kaikki arvonlisdys tuottaa
hyvinvointia, ja on tarkeaa tie-
tda mika sita synnyttaa. Pelk-
kdaa toimialaa kuvaavat tilas-
toluvut (kuvat 1 ja 2) antavat
asiasta vaaran kuvan, koska
lopputuotteiden  tuotannon
valilliset vaikutukset eivat niis-
sa nay oikein. Kuvan 4 toimi-
alan ja tuotteiden arvonlisdys-
ten suhde kullakin toimialalla
kuvaa eron suuruutta.

Tuotteiden  kauppataseessa
kuvassa 4 on siis mukana vain
Suomessa tuotettuihin lop-

putuotteisiin liittyva vienti ja
tuonti. Metalliteollisuustuot-
teet generoivat tuotanton-
sa tarpeisiin paljon tuontia,
mika nakyy kuvasta 3. Suures-
ta volyymista johtuen niiden
kauppatase oli kuitenkin ab-
soluuttisesti miltei 20 miljar-
dia euroa positiivinen vuonna
2007. Tata vientia tarvitaan
vahemman vievien tuotan-
nollisten alojen tuotannon
generoiman tuonnin ja suo-
raan loppukdyttéon menevan
tuonnin vastapainoksi. Me-
talliteollisuus on tastd syysta
elintdrkeda maallemme, ja sen
toimintaedellytysten turvaa-
minen on keskeista suomalai-
sessa elinkeinopolitiikassa.
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Kerdilyn automatisoinnilla lisaa tehoa

Rocla Oy

Valtra-traktoreiden kokoon-
panohallissa paiskii toita kak-
si automaattista kerailytruk-
kia.

Tyonopastaja Mika Ukskosken
tuorein tyokaveri, Rocla ATX
-automaattitrukki, kulkee ke-
vedsti vierelld, kun mies poimii
tavaraa hyllyista. Valtra Oy:n
Suolahden traktoritehtaan
kokoonpanohallin  kerdilyjar-
jestelmaa ollaan uudistamas-
sa, ja juuri ATX:n tuottamat
automatisoidut palvelut ovat
uudistuksen ytimessa.

ATX-trukki keraa kerralla kol-
men traktorin osat, Ukskos-
ki kertoo ja osoittaa vaunun
nayttéruutua. Tarvikkeet la-
jitellaan  vaunuun rungon
numeron mukaan, ja naytto
kertoo mista otetaan, kuinka
monta ja mihin laitetaan. Tar-
vikekohtainen info on hyllyjen
reunoissa tuotteen vieressa.
Vaunussa eri osille on oma va-
kiopaikkansa, mika helpottaa
ja nopeuttaa kokoamistyota.

Kun vaunu on taynna, Ukskos-
ki lahettad automaattitrukin
matkaan kohti osakokoonpa-
non tydpistetta ja tarttuu itse
seuraavaksi  kiireellisimpaan
tehtavaan. Trukki liukuu hyl-
lyjen paahan, kaantyy, skan-
naa kulkureittinsd ja lahtee
liikkeelle varmistettuaan, ettei
mikaan ole tiella.

Valtran ATX-trukki on Roclan
Rapid-pohjalle rakennettu
prototyyppi ja samalla auto-

maattitrukkien  tuoreimman
sukupolven tuote. Trukki toi-
mintoineen on viime kuukau-
det ollut suodatin, jonka lapi
kehitysinsin6ori Sami Savolai-
sen ajatukset ovat virranneet
ja siten kirkastuneet. Motivaa-
tiota on siivittanyt pari vuotta
kaytossa ollut AGV-trukki, jon-
ka toimivuus ja standardipro-
sessoitu olemus miellyttavat.
Savolaisen mielestd Roclan
vahvuus on isojen prosessien
ymmarrys, kuten Valtran ta-

pauksessa.

— llman pilottia emme olisi tal-
|3 kehitystielld. Kerdilyprosessi
on nyt analysoitu perin pohjin,
ja tehtaan kesatauon jalkeen
toiminnassa on kaksi pienta
automaattista  kerailytrukkia
ja kaksi isompaa AGV:ta.

Uudistuksen tarkeimmat ta-
voitteet ovat tuotannon laa-
dun ja tuottavuuden kohotus.
Savolainen kertoo osakokoon-



panon virheiden vahentyneen
heti, kun tietokone alkoi ohja-
ta ihmista ennen tyopistetta.
Kerdilyn tehostamisella pyri-
tadn osaltaan vaikuttamaan
myds tydvuorojen rakentee-
seen. Lopullisena tavoitteena
Valtran suunnitelmissa siintaa
pelkkda supertehokas paiva-
vuoro.

Rocla lyhyesti:

Rocla kehittdaa, valmistaa ja
markkinoi sahkoisia varastot-
rukkeja ja automaattitrukkijar-
jestelmia seka niiden elinkaa-
renaikaisia yllapitopalveluita
ja tietovirtoja. Tuotevalikoi-
maa tdydentavat Caterpillar-
vastapainotrukit.

Rocla tarjoaa asiakkaille |a-

himarkkinoillaan kattavaa
trukkialan palvelua: laajan
trukkivalikoiman, kaluston

vuokrauksen ja yllapidon seka
trukkitarkastus-, koulutus- ja
trukkitietopalvelut.

Roclan valmistamia varastot-
rukkeja myydaan myos Mitsu-
bishi Forklift Truck- ja Cat® Lift
Truck — merkeilla jalleenmyy-
javerkoston kautta.

Yhtion panostus tuotekehi-
tykseen on liikevaihtoon suh-
teutettuna alan korkeimpia.
Yhtion tavoitteena on olla
edellakavija logistiikka-alan
ratkaisuissa ja palveluissa.

Vuonna 2010 Roclan liikevaih-
to oli MEUR 94,2. Roclan teh-
das ja padkonttori sijaitsevat
Jarvenpadassa. Roclalla on Suo-
messa noin 400 henkil6a pal-
veluksessaan. Tytaryhtiot si-
jaitsevat Tanskassa, Ruotsissa
ja Vendjalla. Niiden palveluk-
sessa on reilut 100 henkil6a.

Rocla on osa Mitsubishi Heavy
Industries —yhtymaa.

Kansainvalistd karkiosaamis-
ta

Viime vuosien kiinnostavim-
pia innovaatioita ovat olleet
patentoitu trukin integraali-
masto, Abbot-tiedonkeruu- ja
analysointijarjestelma  seka
maailman ensimmainen auto-
maattinen varastotrukki.

Roclan kasvutekijat perus-
tuvat  palveluliiketoiminnan
kehittamiseen,  asiakkaiden

ja kumppanien kanssa yhteis-
tyossa kehitettavien uusien
tuotteiden tuomiseen nykyi-
sille ja wuusille markkinoille
seka jakeluverkon laajentami-
seen.




Tiesitko taman?

AGV = automated guided vehicle = automaattitrukki, joka ohjelmoidaan siirtdmaan ta-
varaa paikasta toiseen esimerkiksi varastoissa, teollisuuslaitoksissa tai painotaloissa. Au-
tomaattitrukkeja kdytetaan etenkin vuorotydssa, rutiinisiirroissa ja vahentamaan kalus-
toihin tai tuotteisiin kohdistuvia vahinkoja. Roclan automaattitrukit on helppo yhdistaa
mihin tahansa varastonhallintajarjestelmaan.

AWT = Roclan lanseeraama maailman ensimmainen sarjavalmisteinen automaattitrukki.
Se on helppo ottaa kayttoon ja sen takaisinmaksuaika on erittdin lyhyt.

ATX = Roclan uusi lavansiirtoon ja matalatason kerailyyn suunniteltu automaattitrukki.
Rocla ATX:n voi myds vuokrata, jolloin investointiin ei sitoudu padaomaa.




Anglo Nordic siirtyi ryhmakerailyyn Kasten Tornadoilla

Constructor Finland Oy

Maahantuonti- ja tukkuliike
Anglo Nordic paatti tehostaa
tyokaluryhmansa  toimitus-
prosessia hankkimalla kaksi
vierekkain pystytettya Kasten
Tornado-varastoautomaattia.
Nain paastiin ryhmakerailyyn,
jonka aikana automaateista
ehditadn ottamaan tavaraa
noin 700 kertaa yhden tyo6-
vuoron aikana.

Anglo-Nordic on perheyritys,
joka tekee noin 140 miljoo-
nan euron liikevaihtoa. Yhtién
asiakkaina ovat ensisijaisesti
kodinkoneliikkeet, urheiluliik-
keet ja rautakaupat. Tuoteni-
mikkeita on yli 8 000.

Espoon keskusvarastossa kaik-
ki tuotteet oli alun perin sijoi-
tettu perinteisiin korkeavaras-
tohyllyihin, mutta toiminnan
tehostamiseksi yhtio ryhtyi
tutkimaan kerdilyn automati-
sointia. Nopeimmin kiertaville
rautakauppatavaroille  etsit-
tiin varastoautomaattia, joka
mahdollistaisi ryhmakerailyn
ja sadstaisi tilaa.

Logistiikkapaallikko Jari Kaup-
pila tutustui eri vaihtoehtoi-
hin ja kelpuutti loppusuoralle
Constructor Finlandin Kasten
Tornadon ja saksalaisen kil-
pailijan  varastoautomaatin.
Kauppila kiersi tutustumassa
molempien toimittajien refe-
renssikohteissa ja haastatteli
kayttajia.

— Kastenin Tornado sai hyvaa

palautetta eika siita oikeas-
taan huonoja puolia l6ytynyt.
Pitkassa juoksussa vaara rat-
kaisu olisi voinut tulla monin
verroin kalliimmaksi. Kastenin
valttina on lisdksi kotimai-
suus. Tehdas sijaitsee Lohjalla
ja huolto paasee tarvittaessa
paikalle nopeasti, Kauppila
kertoo ostopadatokseen vaikut-
taneista seikoista.

Kasten Tornadoa ohjaavan
TC2000-ohjelmiston integroi-
minen Anglo Nordicin SAP-toi-
minnanohjausjarjestelmaan
tehtiin  kesan 2009 aikana.
Jarjestelmien yhdistely sujui
suunnitellusti. SAP ohjaa va-
rastoautomaatin toimintaa sa-
taprosenttisesti. Saldotiedot
kulkevat jarjestelmien valilla
edestakaisin.

— TC2000:n peruskadytdn oppii
helposti muutamassa tunnis-
sa. Kaikkien herkkujen opette-
lemiseen tarvitaan jo useam-
man paivan koulutus. Anglo
Nordicin henkilékuntaa kou-
lutimme ensi vaiheessa muu-

tamia tunteja, vuoden 2010
loppupuolella annamme kol-
me paivaa kestavan lisakoulu-
tuksen, Constructor Finlandin
tuotepaallikké Katrin Vuorio
kertoo.

Sisddnostojen maaraa pyri-
taan optimoimaan

Anglo Nordicilla on tyokalujen
valikoimassaan yli 1 200 nimi-
ketta, joista 800 on sijoitettu
Kasten Tornadoon. Tuotteet
ovat padasiassa kasityokaluja,
kuten ruuvimeisseleita, jakoa-
vaimia, pihteja, sahoja, poran-
teria, maalausvalineita, hylsy-
sarjoja, niitteja jne.

— Tornadossa ovat kaikkein
kysytyimmat tuotteet ja tiet-
tyjen rautakauppaketjujen
valikoimat. Suurikokoisia tilaa
vievia tuotteita, kuten lekoja,
linjalautoja ja pitkia vatupas-
seja sailytamme edelleen pe-
rinteisissa hyllyissa. Kauppila
selvittaa.

Varastoautomaattien vie-




ressa olevasta perinteisesta
varastosta tehdaan varasto-
automaattiin tarvittavat tay-
dennykset. Kun tuotteen ala-
raja tulee vastaan, Tornado
ilmoittaa taydennystarpees-
ta. Automaatin tayttaminen
esimerkiksi 200 vasaralla on
perusteltua, koska keraily-
vaiheessa kyseisesta erasta
saatetaan tehda esimerkiksi
50 erillistda poimintaa. Kor-
keavarastossa olevia tuotteita
ei kuitenkaan yhdisteta va-
rastoautomaatista kerattaviin
tilauksiin, vaan molemmista
tehdaan omat erilliset keraily-
listat.

— Automaateissa on oltava ta-
varaa mahdollisimman paljon,
jotta samaan lahetykseen saa-

daan maksimimaara tuotteita.
Automaatissa on aktiivipaikat
ja varapaikat. Automaatit pyri-
taan tayttamaan paivan kerai-
lyn paatyttya, jotta saldoa jaisi
riittavasti Sapin muodostaessa
siihen seuraavan paivan toi-
mitukset. Jatkossa pyrimme
ohjaamaan tyokalujen ostoja
siten, etta ottaisimme niita vii-
koittain sisdan vain sen verran
kuin automaattiin  mahtuu,
Kauppila kertoo.

Uudessa TC2000-ohjaimessa
kerailija voi muuttaa keraami-
ensd tuotteiden saldomaaran
pienemmaksi, jos automaatis-
sa ei ole tuotteita riittavasti.
Tieto menee myos paajarjes-
telmaan, joka muuttaa myos
asiakkaan laskun.

Kerailykapasiteettia on vield
varaa lisata

Tornadojen edessa on ryhma-
kerdilyrata, jossa kerataan sa-
manaikaisesti 12 eri asiakkaan
tuotteet yhdenkokoisiin ke-
railylaatikoihin.  Kerailylinjan
padssa on pakkauspiste, jossa
tuotteet pakataan erikokoisiin
lahetyslaatikoihin. Aikaisem-
min kerdilija huolehti myo6s
pakkaamisesta, nyt tehtdvat
on eriytetty useammalle hen-
kilolle.

Yhden tydpaivan aikana eli 7,5
tunnissa ehditdan tekemaan
yhteensa 700 ottoa, kahdessa
vuorossa maara luonnollisesti
kaksinkertaistuisi, mutta tois-



taiseksi siihen ei ole ollut tar-
vetta.

— Kerdilyvirheet ovat vahen-
tyneet aiempaan verrattu-
na. Kone on toimintavarma
ja kerdily on tehokkaampaa,
koska ei tarvitse kavella niin
paljon, tyoskentelykorkeus on
aina optimaalinen ja valaistus
hyva. Lisaksi noutoaukossa
oleva laserosoitin nayttaa ke-
railijalle kerattdavan tuotteen.
Tornadon kyljissa on pleksila-
sit, joista nakee konkreettises-
ti mille paikalle hyllyt varastoi-
daan, tai jos paletti ei mene
paikalleen. Koneen sisalla ole-
vat valot lisddvat nakyvyytta,
Kauppila kehuu.

SKAFFAA TSETTI 2010-2011
HIFK.FI

Kasten Tornado

Anglo Nordicille toimitettiin 2 kappaletta Tornado varasto-
automaatteja

-Korkeus 8 m

-Leveys 4,45 m

-Syvyys 3 m

-Yhdessa laitteessa on 53 palettia, yhteensa 220 juoksumet-
ria

TC2000-ohjain on integroitu asiakkaan ylempaan jarjestel-
maan (SAP)

-Varastoautomaatit on sijoitettu vierekkain

JY Consulting Oy

Strategic Business Partner
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ILMANKAAN ET OIKEIN PARJAA

25-vuotta suomalaisissa konepajoissa

KOTIMAINEN URANUURTAJA

Suomen suosituin CAM-chjelmisto.
Raatalsityna asiakkaan tarpeisiin.
Parantaa tydstékoneen tehokkuutta.

Varmistaa NC-ohjelmien laadun.

F'IVIS-TTOOLS

Paljon enemmén kuin pelkkéa tybkalutoimittaja

Kokonaisvaltaista lastuamistekniikan
kehittamista parhailla tyokaluilla.

Lastuavat tyokalut
Erikoistyokalut

. Tyokappalekiinnittimet

- Automaattiset tyokappaleiden vaihtajat
Nollapistekiinnittimet
Lastuamisnesteet ja teollisuusoljyt
Lastuamisnesteiden kasittelytarvikkeet
Tyokalujen hallintaohjelmistot

Oy FMS-TOOLS Ab
Nuijamiestentie bc
00400 Helsinki
Puh. 09 819 0950
Fax. 09 819 09550

www.fms-tools.fi

Konepajalogistiikan ja teollisuuspakkaamisen erityisosaaja
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Valmistustekniikan kerho Amerikassa 2010

Valmistustekniikan kerhon ul-
komaanexcursion  kohteena
sai tdnd vuonna kunnian toi-
mia Pohjois- ja Vali-Amerikka.
Reissu aloitettiin sumuisesta
San Franciscosta, josta matka
jatkui kohti etelda aina Aca-
pulcon hiekkarannoille asti.
Matkalla tutustuttiin perintei-
seen tyyliin paikallisen kult-
tuurin ohella useisiin mielen-
kiintoisiin teollisuuskohteisiin.

Erdana jo pimenevan loppuke-
san aamuna excursioporukka
kokoontui Helsinki-Vantaalle
aloittaakseen reissun ensim-
madisen etapin. Ensimmaisenad
koneen nokka suuntasi koh-
ti Amsterdamia, josta matka
jatkui KLM:n siivin kohti San
Franciscoa. Lennon aikana
koettiin hammentavida hetkia
hollantilaisen palvelukult-
tuurin  parissa jonkinlaisen
raittiusliikkeen, tai  yhtion
saastokuurin, vallassa olleen
matkustamohenkildkunnan
sulkiessa GT-hanat jo toisten
malarialddkkeiden jalkeen.

San Francisco

Selvittyamme kunnialla De-
partment of Homeland Secu-
rityn iloksemme jarjestamista
maahantulomuodollisuuksista
suuntasimme parkkialueelle
odottelemaan kuljetusta ma-
japaikkaamme. Hetken odot-
telun jalkeen poikkeuksellisen
[@mpiman kesdan karaisema
osastomme teki epamiellyt-
tdvdn huomion, taallahdn on
oikeasti kylma. Useammankin
matkalaisen suusta kuultiin

lapsille sopimatonta teks-
tia kdydessamme lapi varsin
puutteellisti pakattujen mat-
kalaukkujen sisaltéa. Suurin
osa oli varustautunut Kalifor-
nian aurinkoiseen ilmastoon
pakkaamalla vain shortseja
ja t-paitoja. Lopulta kuitenkin
amerikkalaiseen tyyliin suu-
rella moottorilla ja pehmealla
jousituksella varustettu maan-
tielaiva kuljetti meidat hotel-
limme eteen.

Hotellimme sijaitsi VTK:n stan-
dardien mukaisesti erdadksi
kaupungin  vaarallisimmista
vaitetylla alueella. Skeptisyy-
temme vditteen todenperai-
syyttd kohtaan karisi jo ennen
hotelliin  kirjautumista, kun
nuhjuinen kadunmies yritti
kaupitella ulos keuhkojaan
tervaamaan jaaneelle osas-
tolle ladkekaappinsa sisaltoa.
Aikamme silmiamme pyori-
teltydamme saimme matka-
tavaramme huoneisiimme ja
[dahdimme tutustumaan kau-
punkikuvaan. Samalla tutus-
tuimme ensimmaiseen peria-
merikkalaiseen erikoisuuteen,
pussikaljaan, jokaisen alkoho-
lipuodissa suoritetun ostok-
sen mukaan tarjottiin kaupan-
paallisena ruskea paperipussi.

Paperin rapinan sdestykselld
retkueemme kiipeili suuris-
ta korkeuseroistaan tunne-
tun kaupungin makia kohti
[ahintd raitiovaunupysakkia.
Kaupungin kuuluisat kaape-
liraitiovaunut todettiin haus-
kaksi joskin kertalipulla varsin

kalliiksi  kulkupeliksi. Taman
johdosta paatettiinkin lahtea
etsimaan paivalippuja eraa-
seen Yhdysvaltojen ainoista
oikeasti toimivista joukkolii-
kennejarjestelmista.  Ensim-
madinen ostoyritys suoritettiin
eraalla kaupungin metroase-
mista, yllattaen lippuja oli kui-
tenkin saatavilla vain muu-
tamilla isoimmilla asemilla.
Puolet matkalaisista lahti seu-
raamaan johtolankoja kohti
seuraavaa lippuluukkua toisen
puoliskon siirtyessa lahim-
paan olutravintolaan mietti-
maan jatkosuunnitelmia.

Kalifornian  pienpanimoiden
tarjonta todettiin maineensa
veroiseksi ja paikallinen vaes-
to varsin ystavalliseksi. Olut-
ravintolassa jututtamiltamme
paikallisilta saamamme vinkin
perusteella onnistuimme lo-
pulta hankkimaan turistiliput
paikallisen sekatavarakaupan
kosmetiikkaosastolta.  Osto-
paikan lisdksi hammennysta
heratti lippujen ulkomuoto,
joka muistutti lahinna taka-
l[dista raaputusarpaa. Ideana
oli siis raaputtaa lipun raapu-
tuspinnan muodostamasta ka-
lenterista ne paivat joina aikoi
lippua kayttdaa. Onnistuneen
salapoliisityon paatteeksi
siirryttiin muutaman ravitse-
musliikkeen kautta hotellille
paikkaamaan aikaeron aiheut-
tamaa vasymysta.

Seuraava aamu aloitettiin pai-
kalliseen tyyliin hervottoman
kokoisilla hampurilaisateri-



Ensikosketus paikalliseen paperipussikulttuuriin

oilla. Ruokailun jilkeen suo-
ritettiin  vallitseviin arktisiin
olosuhteisiin nahden puut-
teellisen vaatetuksen pdivitys
nopean ostoskierroksen muo-
dossa. Hdmmennys oli suuri
kun ensimmaisesta kohdalle
osuneesta vaatetusliikkeesta
ei loytynyt tarpeeksi pienid
vaatteita edes suurikokoisim-
pien matkalaisten tarpeisiin,
onneksi seuraava liike tarjosi
jo XXXL:33 pienempidkin ko-
koja.

Kaupungin kuumimpaan
katumuotiin verhottu isku-
ryhmamme paatti  |ahted

seuraavaksi tutustumaan hip-
piliikkeen syntysijoihin Haight-
Ashburyn  kaupunginosaan.

Kuten olettaa saattaa alueelta
|oytyi toinen toistaan hama-
rampaa kulkijaa ja putiikkia.
Kaduilla laahustavien kum-
majaisten ihmettelyn alkaessa
kyllastyttda ryhmamme paatti
pysahtya hetkeksi 1ahimpéaan
ravitsemusliikkeeseen.  Nes-
tetankkausta tilattuamme
aloimme tutkailemaan ympa-
ristbdmme hieman tarkem-
min, sateenkaariaiheiset liput
ja muun vihjailevan symbolii-
kan huomattuamme tyhjen-
simme tuoppimme ja pois-
tuimme paikalta vahin aanin.

Taman jalkeen suoritimme jal-
kamarssin kohti lahelld sijait-
sevaa hammentadvan kokoista
Golden Gate puistoa. Komean

puistoarkkitehtuurin  lisdksi
puisto tarjosi viihdetta hippien
rumpupiirin ja varsin kesyjen
myyrien muodossa. Puistosta
kierrosta jatkettiin San Fran-
ciscon ehkda kuuluisimmalle
maamerkille, Golden Gate sil-
lalle. Maailman suosituimpa-
na itsemurhapaikkanakin tun-
netun sillan suurin erikoisuus
olivat kyltein varustetut ha-
tapuhelimet, "There is hope,
make the call”.

Nalan alkaessa taas pikkuhil-
jaa palailla aamun hampu-
rilaisten jalkeen, pa&atettiin
suunnaksi ottaa Chinatown,
jossa korjasimme tilanteen
itamaisella aterialla. Todettu-
amme kiinalaiskorttelin var-



sin camp-henkiseksi paikaksi
suuntasimme kohti seuraavaa
"pakollista” nahtavyytta, maa-
ilman  mutkaisimmaksi ka-
duksikin vaitettya Lombard
Streetia. Neulansilmamutkien
ja kuolemaapelkdaamattomien
jarjestelmakameraturistien
ihmettelyn jalkeen oli aika
palata hotellille. Osa excur-
sioporukasta jai palautumaan
aikaerosta muiden siirtyessa
[3heisiin ravitsemusliikkeisiin
viettdmaan loppuiltaa.

Viimeisena paivana porukka
jakautui useampaan osastoon
eraan matkanjarjestajista lah-
tiessa vain itselleen varaamal-
leen kiertokaynnille Alcatrazin
vankilasaarelle. Suurin osa
vaesta siirtyi Pier 39:n maas-
toon tutkailemaan mursuja
amerikkalaisen jalkapallon
ystavien lahtiessa katsomaan
ottelua taisteltuaan ensin pit-
kaan paikallisen nettilippupal-
velun kanssa. lllalla eri osastot
yhdistivat jalleen voimansa
ja siirtyivat kavelyetdisyyden
padssa hotellilta sijaitsevalle
baarikadulle.

Illan ohjelmaan kuului kome-
alla viskibassolla varustetun
ja moottoripyorakerholaisen
nakoisen baarimikon oppi-
tunti  tippaamiskulttuurista,
ikkunasta lentdvien tuoppien
vaistelya sivukadulla ja pai-
kallisten naisten vokottelua.
Kuultuaan minne pain Los An-
gelesia olisimme seuraavaksi
majoittumassa eraat paikalli-
set esittelivat meille naures-
kellen alueella vaikuttavien
jengien kdsimerkkeja. Tyyty-
vdisind totesimme seuraa-

There is hope, make the call

vankin majapaikan vastaavan
mita suurimmalla todennakai-
syydelld kerhon standardeja.
Illan ehdottomasti oudoimpa-
na hetkenad pidettiin kuitenkin
transvestiitin osalle seuruees-
tamme puolivakisin tarjoami-
en drinkkien siemailua. Aa-
mulla suunnattiin jalleen kohti
San Franciscon kansainvalista
lentokenttda, josta aloitettiin
siirtyma kohti enkelten kau-
punkia.

Los Angeles

South Central maaraa! Vapaa-
mielisen San Franciscon jal-
keen oli vuorossa Los Angeles.
Jo pelkkd menomatka valmis-
teli matkamiehia kohtaamaan
tulevan. Laukut saivat kovaa
kyytia ja rullasivat pitkin Kkii-
toratoja muutenkin kuin vain
lentokoneen ruumassa. Kaik-
kien yllatykseksi kenenkaan
matkatavarat eivat kuitenkaan
jdaneet matkalle vaan saapui-
vat laukkuhihnalle enemman
ja vahemman entisen nakoi-
sina.

Los Angelesissa oli reissubud-

jetin alijaamaa paikattu omal-
la majoitusratkaisulla. Hotel
Hacienda, joka osoittautui lo-
pulta mainettaan paremmaksi
paikaksi, olisi kotimme seu-
raavat nelja yota ja tarjoaisi
leposijan vierailujen valissa.
Hotellin sijainti Inglewoodin
ja Comptonin laitamilla, jos-
kin lentokentdan valittdmassa
|laheisyydessa oli oivallinen
ja lahimaastossa sijaitsi kaik-
ki tarpeelliset toimipisteet
matkaajien taistelukunnon
yllapitamiseksi. Ensimmainen
ilta kuluikin tutustuessa pai-
kallisiin burgereihin, joita ei
oltu pilattu turhilla vihreilla
koristelehdilla. Nailla evailla
olisi hyva ja tukeva olo lahtea
seuraavana aamuna kohti aa-
vikolla sijaitsevaa Edwardsin
lentotukikohtaa.

NASA - Dryden Flight Re-
search Center

Excursiomme  ensimmaisen
yritysvierailun kohteena oli
Kaliforniassa 90 mailia Los An-
gelesista pohjoiseen sijaitseva
NASA:n Drydenin lentotutki-
muskeskus. Se toimii USA:n



ilmavoimien  lentotukikohta
Edwardsin tiloissa lantisella
Mojaven aavikolla. Jo kym-
menien kilometrien paassa
tukikohdasta tien varsilla al-
koi nakya kaytosta poistettuja
havittdjia ja muita lentokonei-
ta. Paastyamme tarkasti var-
tioidun tukikohdan porttien
sisdpuolelle, havaitsimme
rakennusten kupeessa suk-
kulan laukaisualustan, jonka
valokuvaamisen oppaamme
jalkeenpadin kielsi. Jo pelkka
ajoneuvon pysayttaminen tu-
kikohdan porttien sisapuolella
tulkittiin vakoiluyritykseksi ja
oli siten ankarasti kiellettya.

Tutkimuskeskuksen  pihassa
vastassamme oli mustanpu-
huva SR-71 Blackbird — tuo
yha maailman nopeimman ja
korkeimmalla lentaneen mie-
hitetyn lentokoneen tittelia
hallussaan pitava lentoalus.
Se saavutti yli 3 kertaa aa-
nennopeuden ja 85 000 jalan
lentokorkeuden jo yli 30 vuot-
ta sitten. Tutkimuskeskuksen

pihalla oli myds useita muita
eri tutkimustarkoituksiin val-
mistettuja lentokoneita, joista
ainoastaan yksi oli aito kopio
alkuperaismallistaan. Vastaan-
otto NASAlla, keskelld hiekka-
aavikkoa, oli aarimmaisen
[ammin. Elohopea oli kohon-
nut lahelle 100 fahrenheitia.
Onneksemme oppaamme ke-
hotti jattamaan puvuntakit au-
toon, koska suurin osa esitte-
lykierroksesta oli ulkotiloissa.

Valokuvaaminen NASA:n ti-
loissa oli valitettavasti aarim-
maisen tiukasti saannostelty.
Hangaareissa sai ottaa kuvia
vain siten, ettei kiitorataa nay,
eikd esimerkiksi ndkemastam-
me Global Hawkista saanut
missdaan nimessa ottaa valoku-
vaa. Lentokoneiden laskeutu-
misalustana toimiva kuivunut
hiekkajarvi oli myos vaikutta-
van kokoinen. Siina etdisyyden
arviointikyky hieman pett,
kun 10 kilometrin etadisyydel-
ta nayttanyt matka olikin 50
mailia. Kierroksen loppupaas-

Reissun aikana jouduttiin valilld kokemaan kuiviakin hetkia

sa oppaamme esitteli mm.
Neil Armstrongin kayttamaa
testialusta, jolla Armstrong
oli harjoitellut kuuhun las-
keutumista 60-luvulla. Vaikka
mieli olisi tehnyt kysya, paa-
sisimmeko vierailemaan myds
siind kuuluisassa kuukavelyn
kuvausstudiossa, ndimme vii-
saammaksi sadstda opasta ja
olla kysymatta.

Koko NASA-vierailun koho-
kohdaksi taisi kuitenkin jaada
valtavan Boeing Dreamlinerin
nakeminen sattumalta naapu-
ritukikohdassa. Nakematta ei
jaanyt myoskaan seitsenpiip-
puisella 30 mm gatlingunilla
varustettu A-10 Thunderbolt
Il -suihkuhavittdja. Itse NASAn
tutkimuskeskus naytti ainakin
esittelykierroksen perusteella
aivan tavalliselta, lahes kone-
pajatekniikan  laboratorioon
verrattavissa olevalta, tutki-
muskeskukselta. Suurimmat
erot ovat luultavasti ulkolam-
potilassa ja rahoitusmaarissa,
jos siindakaan.

Aavikkoseikkailusta  selvitty-
amme oli aika huuhtoa poélyt
kurkusta. Tama ei kuitenkaan
aivan jokaiselta onnistunut,
silla  my6s vasta vuokratut
vuokra-autot tarvitsivat pari
saféoria. Yhteisen hyvan edes-
sa uhrautuneet maanteiden
kuninkaat saivatkin  sitten
loppuillan polttaa kumia Los
Angelesin loputtomilla moot-
toriteilla. Los Angeles on to-
dellakin autoilijan kaupunki
ja sen sai huomata myos ta-
kapenkilla. Ikkunoiden lapi oli
hyva ihailla kuuluisia kadun-
kulmia ja valilla jalkautua niin



Venice Beachille vaantamaan
rautaa kuin laskemaan Hol-
lywood Bulevardin tdhtdsien
lukumaaraa. Saipa toinen au-
tokunta osakseen myds lahi-
opetusta liikennesaannoista
virkaintoisilta sinivuokoilta.

sevat Oxnardissa Kaliforniassa
reilun tunnin ajomatkan paas-
sa keskustasta. Haas Auto-
mationin perusti Gene Haas
vuonna 1983 tarkoituksenaan
valmistaa edullisia tydstoko-
neita. Nykyaan Haas Automa-

hiuksia Haasin henkilokunnal-
le.

Tuotantolinjoja Haasilla on
padasiassa nelja: linjat pys-
tykaraisille ja vaakakaraisille
koneistuskeskuksille, CNC-sor-

Haas Automationin varastopihalla oli kokoa ja nakoa

Toisenlaista koulutusta oli tar-
jolla majatalomme allasosas-
tolla, jossa kattavin jengimer-
kein varustettu huuliveikko
suivaantui siita, etta onnistui
kaatamaan muiden limonadit
altaan reunalle. Orastanut
meritaistelu porealtaassa sai
nopean lopun varitetyn liha-
vuoren todetessa, ettei suo-
malaiseen teraskalloon hips-
tereiden suosima skeittitossu
ilman vahvistettuja rosteri-
karkida uppoa vaikka olisi kuin-
ka taekwondoka. Tilanteesta
harmillisesti nolostunut san-
kari talutettiinkin omiensa toi-
mesta ndyttdvassa niskalen-
kissa kohti uusia haasteita ja
helpompia padnahkoja.

Haas Automation

Toinen vierailukohde Los An-
gelesin seudulla oli Haas Auto-
mation, jonka toimitilat sijait-

tion valmistaa kaikki tarkeim-
mat osat laitteistaan itse.

Taman mahdollistaa heiddn
tapansa tehda paljon laittei-
ta, jolloin automaatioaste on
helppo nostaa korkeaksi. Haas
Automation onkin pystynyt
sailyttamaan  kilpailukykyn-
sa hyvin toimivan prosessin
ansiosta, jonka ansiosta he

pystyvat kilpailemaan hal-
patuotantomaiden - kuten
Kiinan - kanssa. Vierailulla

padsimme tutustumaan hei-
dan tuotantotiloihinsa, jotka
olivat vaikuttavan nakoisia.
Tuotantotiloissa oli FMS-jar-
jestelmia ja robottisoluja oli
lukuisia, joskin jotkut niista
seisoivat johtuen taantuman
aiheuttamista  vaikutuksista.
Maailmanlaajuinen taantuma
iski siis myos Kalifornian au-
rinkoon ja aiheutti harmaita

veille, seka kiertopoydille. Itse
valmistuksen jalkeen tuotteet
testataan testiyksikossa ja
meille naytettiin tehdaskier-
roksen padatteeksi vield tor-
maystesteistd videoita. Niissa
kdytanndssa ajettiin tahallaan
kolari, jotta koneen kestavyys
ja rajat pystytadan maaritta-
maan. Voimat, jotka syntyvat
tormayksessa ovat hurjia ja
yleensa kiinnitys petti ensim-
maisend toérmayksen voimas-
ta. Omasta tuotannosta ollaan
Haasilla ilmiselvasti ylpeits,
silla valokuvaus tiloissa oli sal-
littua ja jopa suotavaa.

Olosuhteet Haasilla ovat myds
kunnossa. Kalifornian sdaolo-
suhteet suosivat valmistavaa
teollisuutta, silla sadepaivia
ei ole montaa vuodessa, joten
esimerkiksi valmiita tuotteita
voidaan varastoida myds ulko-



salle. Henkilékunta on Haasil-
la koulutettua ja he mittaavat
testeilld henkilokunnan osaa-
mista sdaanndllisesti. Tama ta-
kaa sen, etta henkilokunta py-
syy osaamisensa ylatasolla ja
siten valmistamisen laatu pa-
ranee. Totta kai talla on myos
vaikutusta kustannuksiin, kun
osaamattomuudesta johtuvia
virheita syntyy vahemman.
Kustannusten alhaisuus onkin
yksi syy miksi Haas Automati-
on voi tarjota halvalla tyosto-
koneitaan loppuasiakkaille.

Haas Automation siis valmis-
taa koneita massoille ja pyrkii
valmistamaan mahdollisim-
man monta konetta vuodessa.
Kaikki tuotteet ovat tarkasti
hinnoiteltu ja variaatioiden
tarjoaminen laitteisiin ei ole
suotavaa, silla talloin auto-
maatiota ei voisi hyoédyntaa
yhta napparasti. Tosin tehdas-
kierroksen aikana isantamme
totesivat, ettd he eivat valmis-
ta sellaisia koneita, jotka eivat
myy hyvin.

Vierailu oli kokonaisuudes-
saan mielenkiintoinen ja tar-
josi erilaisen nakemyksen val-
mistamiseen globalisoituvassa
maailmassa. Mielenkiintoisen
vivahteen vierailussa antoi
Gene Haasin moottoriurheilu-
harrastus. Kovinkaan monen
tuotantolaitoksen alueella ei
ole moottorirataa, mutta Haa-
silla tallainen loytyi. Siella sit-
ten kelpaakin ajeluttaa mah-
dollisia asiakkaita ja vakuuttaa
heidat yrityksen vakavaraisuu-
desta.

Orastava vierailuputki on hyva

God bless Haas Automation

katkaista ennen kun se kiihtyy
lilaksi. Valipdivana reissuryh-
ma paatti lahted testaamaan
omaa kiihtyvyyskestavyyttaan
aavikon laitamille rakennet-
tuun huvipuistoon. Six Flags
Magic Mountain tarjoaisi
monenlaista geevoimaa ja
pardyttavia mahtikairoja nii-
ta himoitseville. Vaikka paan
saisi sekaisin edullisemmin-
kin, paadyimme nadyttdmaan
paikallisille mita on todelli-
nen kuningaskuluttaminen ja
ryhmadn ranteisiin kiedottiin
platinaiset rannekkeet, joi-
den voimalla saisi kiilattua
kylmasti muut huokeammilla
lipuilla kyytia halajavat. Tasta
edusta nautittiinkin kaikin voi-
min! Testiryhman sydamia jai-
kin erityisesti lammittdamaan
maailman upeimmat vuoristo-

radat sekd jonoista kuuluneet
epatietoiset ja itkunsekaisin
danin asetetut kysymykset
siitd, miksi osa huvipuiston-
vieraista sai kavella laitteisiin
muiden jonottaessa armotto-
massa auringonpaahteessa.
Paluumatkalla lisdhykerte-
lya aiheutti myos pikakierros
elokuvastudiolla, joskin talla
kertaa vain kdvimme rankan
paivan paatteeksi pyo6rahta-
massa ulkoporteilla todeten
paikat nahdyiksi. Tasta olisi
hyva jatkaa kohti San Diegoa,
jossa matkamiehille olisi tar-
jolla rentouttava taukopysah-
dys lahestyvan excursiokiireen
keskella.

San Diego
San Diegossa ei varsinaisia yri-
tysvierailuja suoritettu, mutta



tasta huolimatta aika ei paas-
syt kdymaan pitkaksi. lhmiset
olivat mukavia ja sda suosi
matkaajia. Majoituskin  oli
vahvalla VTK:n tasolla. Toisaal-
ta hotellin tarjoama aamupala
jatti illan vietosta uupuneen,
rasvaista pekonia huutavan,
kansan kylmaksi. Parvekkeilta
auennut komea urbaani mai-
sema kylla paikkasi tata lovea
hotellielamyksessa.

Ensimmaisena paivana ryh-
mamme paasi kokemaan len-
totukialus USS Midwayn koko
komeudessaan - sallittujen
alueiden osalta. Laiva lasket-
tiin veteen vuonna 1943 ja
poistettiin palveluksesta 1992.
Aluksen pitkdan palvelushis-
toriaan kuului muun muas-
sa Vietnamin sota. Todellista
kunniatehtavaa USS Midway
sai kuitenkin odottaa aina vuo-
teen 2010 asti, jolloin VTK:n
iskuryhma asteli laivan lapi.
Allekirjoittaneelle laiva tarjosi
ensimmaisen mahdollisuuden
istua toisen maailmansodan
aikaisen sotalentokoneen oh-

jaimissa. Katsellessa kunkin
teekkarin toimia lentokoneen
pilottina oli huojentavaa muis-
taa, ettei yksikaan joukossam-
me ollut lentdjan uralla.

Midwayn jalkeen paiva alkoi
jo hiljalleen taittua illan puo-
lelle ja kaikille tuntui kehitty-
neen hienoinen jano. Tyydyt-
tdvaa juottolaa ei onnistuttu
[6ytamaan rannalta, vaan sita
varten kaveltiin turhauttavan
pitkdi monen sadan metrin
mittainen matka. Toisaalta
turhautuneisuus oli perustel-
tavissa, silla joukkomme oli jo
suorittanut varsin mittavan tu-
tustumiskaynnin tukialukselle,
jolla monen pettymykseksi ei
ollut tyydyttavaa virvoitusjuo-
mapalvelua. Lopulta uupunut
ryhmamme kaveli ohi teras-
sin, jolle ei alkuperaisen nake-
myksen mukaan kannattanut
menna. Paat ja jalat kuitenkin
kaantyivat ympari, kun teras-
sin tajuttiin kuuluvan Top Gun
—elokuvasta tuttuun legen-
daariseen baariin. Kavi ilmi,
ettei baarin ainoa hyva puoli

USS Midway

ollut sen osa 80-luvun klas-
sikkoelokuvassa. Onneksem-
me 16ysimme paikan happy
hourin aikana, jolloin kunkin
budjetti riitti mukavasti — aina
janon sammumiseen asti.

Valitettavasti osalta ryhmas-
tdamme jai klassikkoelokuvan
baarimiljo6 kokematta, silla
joukko oli jakaantunut Mid-
way vierailun aikana. Kuulo-
puheiden perusteella voidaan
kuitenkin todeta, ettei yhden-
kaan janoisen jano jaanyt sam-
muttamatta. Laivan nahtyaan
kukin pistaytyi mehulla ja sel-
visi hotellille illan paatteeksi.
Raittiista ilmasta humaltu-
nut teekkarijoukko ei vahasta
vasy ja unen saavuttamiseksi
taytyikin ottaa miehesta mit-
taa painimitteloissa. Vakavilta
vammoilta sdastyttiin ja huo-
neetkin sailyivat ehjina.

Seuraava paiva alkoi hitaasti.
Paivan ohjelman kohokohta
oli perinteinen kerhon maksa-
ma illallinen, jota kukin odotti
ilolla. Joukko jakaantui aamul-
la. Yksilollisten mieltymysten
mukaan porukka paatyi kaup-
poihin ja terasseille. Vaihtoeh-
dot eivat olleet tdysin toisiaan
poissulkevia.

lllan koitettua hakeuduimme
matkanjarjestdjiemme valitse-
maan ravintolaan, jossa ruoka
oli hyvaa ja sita oli riittavasti.
Jopa niin riittavasti, etteivat
kaikki pienikokoiset teekkarit
kyenneet kadottamaan an-
noksiaan loppuun. Lammin
keli oli vaatinut veronsa ja
juomat kylla kavivat kaupak-
si. lllan mittaan kukin piti pu-



heen kiitellen excu-mestareita
siihen mennessa hyvin kulu-
neesta ekskursiosta. Erityises-
ti pdamestarin jarjestamaa
Alcatrazin reissua muisteltiin
[ammolla.

Kaiken hyvan taytyy paattya
aikanaan ja niin myos ateriam-
me paattyi. Jo ennen illallisen
virallista paatosta alkoi ravin-
tolassa tapahtua muutoksia.
Poydat ja tuolit siirtyilivat —
muutos ravintolasta yoklubiin
oli alkanut. Ravintolan pitajal-
I tuntui olevan kova kiire saa-
da myods meidan poytamme
siivottua tanssilattialta. Ateri-
amme oli tullut paatékseen.
Keskeneraiseksi jaanytta ja-
non sammuttamista siirryttiin
jatkamaan laheiselle klubille.

Raskas ateria painoi puheen-
johtajamme vatsassa pakotta-
en hdnet I6hoilemaan klubin
sohvalla apaattisena, muiden
nauttiessa virvokkeita. Kotvan
kuluttua illan iloiset tapah-
tumat onnistuivat palautta-
maan hymyn myos ylijohtajan
kasvoille. Loppuilta vietettiin
railakkaasti juhlien ja tulevaa
Meksikon matkaa pohtien.

Seuraavana aamuna koitti l1ah-
t6 San Diegosta. Kaupunki jatti
paljon iloisia muistoja ja vasy-
neen mielen. Lennoilla Hous-
tonin kautta Torreoniin uupu-
neimmat saivat valittomasti
unen paasta kiinni. Muut jan-
nittivat puntit tutisten Meksi-
kossa vaanivia vaaroja, joista
useampi San Diegon asukas
oli meita varoittanut, kuulem-
ma “In Mexico you got to be
bulletproof”.

Ruuhka-aika Torrednin valtavaylilla

Torredn

Torredn on Meksikon yhdek-
sanneksi suurin kaupunkialue,
joka sijaitsee aavikolla keskelld
pohjois-Meksikoa. Torrednin
kansainvalinen lentokentta
oli ainakin suurimmalle osalle
porukasta pienin nahty kan-
sainvalinen kentta. Rajamuo-
dolliset olivat Yhdysvaltoihin
verrattuna varsin koruttomat.
Kentan asfaltilta asteltiin suo-
raan pieneen halliin, jossa
pienessa kopissa istunut si-
viilipukuinen tyontekija iski
leimat passiin. Leimaus suori-
tettiin mustetta saastden, pas-
siin ilmestyi vain haalea jalki
leimasimesta. Tama tosin oli
[ahinna positiivinen asia, kos-
ka tullimies innostui leimaile-
maan passeja hyvinkin mie-
lenkiintoisiin paikkoihin kuten
esimerkiksi lisatietosivulle.
Matkatavaroiden  tarkastus
hoitui eraanlaisen arvontalei-
kin varjolla, ulos kuljettaessa
kaikki matkustajat joutuivat
painamaan nappia, joka sytyt-
ti punaisen tai vihrean valon.

Punaisella valolla matkatava-
rat pengottiin lapikotaisin vih-
rean valon oikeuttaessa pois-
tumaan paikalta.

Astuttuamme ulos termi-
naalista ja lastautuessamme
auton kyytiin saimme kuulla
uutisen; Mexicana-lentoyhtio,
jonka kyydissa meidan oli tar-
koitus matkata Mexico Cityyn
oli mennyt muutama paiva
sitten konkurssiin. Matkatoi-
mistona kayttamamme Kaleva
Travel ei ollut vaivautunut il-
moittamaan meille tadllaisesta
pikkuasiasta, joten epatietoi-
suus matkan jatkosta valtasi
valittomasti mielemme. Oli
kuitenkin varsin myo6hainen
ilta, joten paatimme selvitella
asiaa tarkemmin uuden pai-
van valjettua.

Keskeisen sijaintinsa vuoksi
Torredn on myos erdas Meksi-
kossa riehuvan huumesodan
keskeisista nayttamaoista. Tas-
ta saimme esimakua nahdes-
sdmme noin puolen tunnin



ajomatkan aikana useamman
raskaasti aseistautuneen po-
liisiajoneuvon. Valilla Torreo-
nissa tunsi olevansa keskella
sotaelokuvan kuvauksia kun
katua pitkin paahtoi viiden po-
liisipickupin saattue kiintedsti
asennetut raskaat konekivaa-
rit ja luotiliivein sekd komman-
dopipoin varustautuneet ryn-
nakkokivaarimiehet lavallaan.
Ainakin pdivasaikaan Torredn
tuntui kuitenkin riittavan tur-
valliselta paikalta. Yoelamaan
tutustuminen jatettiin silti it-
sesuojeluvaiston vuoksi valiin
vaikka valilla houkutus olikin
kova. Hotelli oli positiivisena
yllatyksena keskeisella paikal-
la ja hyvaa kansainvalista ta-
soa.

Suurimman osan vierailukoh-
teista keskittyessa Torredniin
aikataulu oli varsin tiivis ja pit-
kien excursiopaivien jalkeinen
vapaa-aika kaytettiin lahinna
hotellin uima-altaalla makoi-
luun ja tien toisella puolella
sijainneesta supermarketista
hankittujen virvokkeiden seka
chilien nauttimiseen. Marke-
tista hankitun syntymapaiva-
kakun maistamisen jalkeen
ei tarvinnut enda ihmetelld
miksi Meksiko on maailman
ykkésmaa diabetestapausten
maarassa, sokerin maara lii-
masi tottuneemmankin herk-
kusuun hampaat yhteen.

Teollisuuskohteina Torrednis-
sa toimivat KONE, TAKATA,
Delphi, John Deere, Caterpillar
ja Montiac. Varsinaisten teolli-
suuskohteiden lisaksi kavim-
me myds sydmassa paivallista
paikallisella golfkerholla ja sa-

malla tutustumassa FOMEC:in
toimintaan. FOMEC on Torreé-
nin alueen teollisuuden kehit-
tamiseen keskittynyt yhdistys.
Teollisuuskohteista suuri osa
oli autoteollisuuden alihank-
kijoita ja toiminnan laatu oli
oikeastaan joka paikassa sen
mukaista. Tehokkuus ja tuo-
tantojarjestelyt oli viety varsin
aarimmilleen ja valilla kaytos-
sa naki todella edistyneita me-
netelmia. Valitettavasti myds
turvajarjestelyt oli vedetty
darimmilleen, valokuvaus oli
jokaisessa kohteessa ehdot-
tomasti kiellettya ja suureen
osaan yrityksista kuljettiin me-
tallinpaljastimien lapi.

KONE Mexico Component
Unit

Kone on suhteellisen tuore
tulokas Torreonissa. Mexico
component unit on toiminut
siella vuodesta 2005 yhteen-
sa 90 000 m2 tiloissa. Tehdas
toimittaa komponentteja la-
hes pelkdstaan Yhdysvaltojen
ja Kanadan markkinoille ja
tuotantokin on siirretty Torre-

oniin Yhdysvaltojen Texasista.
Koneen hissit ovat nykyisel-
|aan liian arvokkaita Meksikon
markkinoilla myytaviksi ja tu-
levaisuuden visiona tehtaalla
olikin aloittaa halpamallien
valmistus Meksikon markki-
noille. Itse Torreonin tehdas
on kopioitu Koneen vastaavas-
ta Tsekin tehtaasta.

Laitoksessa tuotetaan hissin
ovia, koripaneeleita ja ohjain-
paneeleita. Lisdksi tehtaalla
kerdillaan ja pakataan hissien
asennuksissa tarvittavia tar-
vikkeita. Asennustarvikkeiden
pakkaus tehdaan todella huo-
lella ja jokaisen mutterin paik-
ka pahvilaatikossa on tark-
kaan mietitty. Meksikolaisen
duunarin on kannattavaa jar-
jestella osia pahvilaatikkoon
vaikka yhden tyopaivan ajan
ja varmistaa moneen kertaan,
etta kaikki oikeat osat ovat
varmasti mukana, jos silla voi-
daan saastaa puolikin tuntia
jenkkildisen hissiasentajan ai-
kaa.

Keskelld aavikkoa voi lampimikseen harrastaa vaikkapa kuviokelluntaa



Tehtaalla oli vierailumme ai-
kana melko hiljaista ja muu-
tenkin tehdashalleissa oli mel-
ko valjaa, joten kapasiteetin
mahdollinen lisdys tulevaisuu-
dessa on otettu huomioon jo
alkuperdisia tiloja rakennet-
taessa. Tahankin asti tuotan-
toa on laajennettu pikkuhiljaa
uusille alueille, esimerkiksi
ovien valaistuksia alettiin teh-
da vuonna 2006 ja ohjainpa-
neeleita 2007. Ohutlevytois-
td huolehti kaksi Salvagninin
automaattista levytydlinjaa,
eli kdytdannossa kaikki metal-
lin muovaus tapahtui auto-
maattisesti. Paneelien ja ovien
kohdalla tyotekijoiden tehta-
vaksi jai siis 1dhinna osien ko-
koonpano ja pakkaus. Ohjain-
paneeleita kokoonpantiin ja
testattiin erillisella elektroniik-
kaosastolla.

TAKATA

Takata on valmistaja josta har-
va on yleensa kuullut, mutta
jonka tuotteita monen autos-
ta loytyy. Torreonin tehtaan
paatuotteita ovat turvatyynyt,
joita ommeltiin ja pakattiin
valmiina pelastamaan sinun-
kin henkesi. Asiakkaina heilla
ovat kaikki enemman tai va-
hemman suuret automerkit.

Torreonin tehtaalla 1114 ope-
raattoria huolehtii 15000 tur-
vatyynymodulin paivatuotan-
nosta 12 ompelulinjalla seka
22 kokoonpanosolussa. Nais-
td luvuista voidaan paatelld
jo oleellinen asia, eli lattia oli
aivan taynna ihmisia ja ensi-
vaikutelma vaikutti enemman
elamaa kuhisevalta muura-
haispesalta kuin tehtaalta.

Mieleenpainuvinta  tuotan-
nossa oli turvatyynyjen ompe-
lu ja niiden taittelu. Ompelu
tapahtui joko puoliautomaat-
tisella koneella muotin mu-
kaan tai taysin kasivaralla han-
kalampien muotojen ollessa
kyseessa. Ommellut tyynyt
siirrettiin seuraavalle asemal-
la, jossa tyontekijat taittelivat
ne kasin aivan uskomattomal-
la vauhdilla. Kysyimme kier-
roksen vetdjalta kuinka tyon-
tekijat saadaan motivoitua
sellaiseen tyotahtiin. Vastaus
oli varsinkin suomalaisen kor-
vaan hieman tyly, silla keskiar-
voon verrattuna liian hitaista
tyontekijoista hankkiuduttiin
kylmasti eroon.

Tylyn henkilostopolitiikan
taakse katkeytyi kuitenkin
erittdin tehokkaasti toimiva
tehdas, jossa ilmeisesti kai-
kesta huolimatta henkiléstén
vaihtuvuus ei ollut jarin suur-
ta. Tuotannon lapi kulkeminen
VTK-standardien  mukaisesti
puvut paalla helteella oli erit-
tdin miellyttava ja ikimuistoi-
nen kokemus, koska harvoin
yhta monta silmaparia on seu-
rannut taman porukan kulke-
mista.

Delphi

Meksikolaiseen tapaan jo tot-
tuneena astuimme Delphin
tehtaille tarkan turvatarkas-
tuksen lapi passia kdéyhem-
pana (ainakin valiaikaisesti).
Heti aluksi isantdmme kavivat
tarkasti lapi turvallisuuskuvi-
ot hatdpoistumisteitd ja sam-
muttimien sijainteja mydten,
asia johon kotimaassa harvoin
kiinnitetaan yhta paljon huo-

mioita.

Torreonin tehtaalla Delphi on
vuodesta 1997 asti tuottanut
volyymituotteita  autoteolli-
suuden asiakkaille. Tuotteista
tarkeimpia ovat moottorien
sytytyksen osat seka erilaiset
anturit.

Tuotantotiloihin  astuessam-
me nakyma oli kuin oppikir-
joista. Lattiat kiilsivat puhtaut-
taa joka puolella ja maalattuja
merkintdja oli aivan kaikkialla.
Mikdan tavara ei ollu pois-
sa omalta varilla merkityl-
ta alueeltaan vaan kaikki oli
tasaisesti 90 asteen kulmiin
aseteltuna. Tuotanto oli paa-
asiallisesti kokoonpanotyota
jota tehtiin pienilla puoliauto-
maattikoneilla "lataa ja pois-
ta”- periaatteella.

Kaikille tuotteille oli merkattu
oma linja, jota pitkin kanban
kortit seka tuotteet kulkivat.
Tuotanto toimi imuohjauksen
avulla ja varastojen tarve kuu-
lemma oli erittdin pienia, vaik-
ka tuotanto olikin erittdin suu-
rella volyymilla. Tuotannon
ainakin ndenndinen, mutta
melko varmasti myos tilastol-
linen, tehokkuus ja ahkeruus
teki vierailijaryhmaan syvan
vaikutuksen.

Motores John Deere

John Deeren 70 000 m? mot-
toritehdas on toiminut Torre-
onissa jo 13 vuotta. Tehtaalla
tehddan moottoreita niin John
Deeren omiin sovelluksiin,
kuin myds myyntiin muille val-
mistajille. Lyhyen powerpoint-
shown jalkeen paasimme



vihdoin tutustumaan tuotan-
totiloihin. Pettymykseksemme
saimme kuitenkin kuulla, etta
koneistamoon emme padse
kierrokselle. Koneistus on kui-
tenkin iso osa Motores John
Deeren toimintaa, silla monet
moottorien kriittisista kompo-
nenteista, kuten lohkot, sy-
linterikannet ja kampiakselit
koneistetaan itse raakavaluis-
ta tai takeista. Koneistamon
puolella olisi siis varmasti ollut
paljon nahtavaa.

Moottorien kokoonpano pe-
rustui yhteen paakokoon-
panolinjaan, jota ruokittiin
useilla osakokoonpanolinjoil-
la. Padkokoonpanoa seurasi-
vat testaus ja maalaus. Kuten
monessa muussakin tuotan-
tolaitoksessa, Motores John
Deerellakin on viime aikoina
satsattu laadun parantami-
seen. Tahdn on pyritty paa-
asiassa yrittamalla poistaa in-
himilliset virheet tuotannosta
ja parantamalla osien jaljitet-
tavyytta mahdollisten virhei-
den varalta. Jaljitettavyytta on
parannettu varustamalla itse
koneistetut komponentit yksi-
[6llisilla laserpoltetuilla matrii-
sikoodeilla.

Inhimillisia virheita on ko-
koonpanosta yritetty poistaa
mm. paremmilla tyokaluilla.
Joissakin kokoonpanopisteis-
sa paineilmatoimiset kasityo-
kalut oli vaihdettu sahkotoi-
misiin, ja esimerkiksi ruuvia
kiristettaessa tyokalu osaa mi-
tata kiristysmomentin lisaksi
myds ruuvin kulma-aseman.
Kokoonpanolinjalla  liikkuvat
osat oli varustettu viivakoodil-

la. Kokoonpanopisteen tyon-
tekija luki taman viivakoodin,
jolloin osahyllyyn syttyi vihrea
valo niiden osien kohdalle, joi-
ta kyseisessa kokoonpanossa
vaadittiin. Nain eri kokoonpa-
novariaatioihin saatiin aina oi-
keat osat. Erityista tarkkuutta
vaativia osakokoonpano- ja
tarkistusmittausrehtavia  oli
my0s siirretty robottien tehta-
vaksi.

Caterpillar
Seuraavaksi vuorossa oli tu-
tustuminen Caterpillarin teh-

taaseen. lImastoidun minibus-
sin kurvatessa Caterpillarin
portin eteen ja taisteluosas-
tomme purkautuessa yksitel-
len ulos aavikon paahteeseen,
kavi heti selvaksi ettei kysees-
sa ollut mikaan pieni tehdas.
Caterpillarin Torreonin tehdas
on lattiapinta-alaltaan 55 000
neliometria ja etuseindssa luki
CAT, ei kissan, vaan traktorin
kokoisilla kirjaimilla. Polvet
kipeind minibussin meksiko-
laisesta jalkatilastandardista,
alkoi osalta porukasta jo usko
loppumaan. Todennakdisesti

John Deeren meille ystavillisesti Idhettama julkaisuvapaa kuva edustaa
valitettavasti ainoaa kuvamateriaalia Meksikon teollisuudesta



edellisillan nesteytys oli epa-
onnistunut, sillda ahavoitunut
peilikuvani oli kuin suoraan
Clint Eastwoodin Hyvat, pahat
ja rumat elokuvasta. Vartioin-
ti oli tarkkaa ja passijonossa
vierahtikin varttitunti ennen
kuin delegaatiomme paasi
etenemaan betoni-infernosta
rakennuksen sisalle.

Auditoriossa kaytiin ensin lapi
kierroksen turvallisuutta kos-
kevat asiat. Tama ei ollutkaan
mikdan tavanomainen kertaus
ja kun lopulta vaahtosammut-
timen kayttd ja sammutus-
vastuu oli kayty lapi, paastiin
kasiksi Caterpillaria koskeviin
kalvoihin. Caterpillar toimii
tienrakennus ja kaivosteolli-
suudessa, lisdksi Caterpillar
valmistaa yksittdisia moot-
toreita esimerkiksi laivoihin.
Caterpillarin tunnuslause “A
machine for every job” on
osuvasti sanottu. Caterpillar
on perustettu vuonna 1925 ja
nykyaan silla on 93 000 tyon-
tekijaa. Vuonna 2009 Caterpil-
larin liikevaihto oli 32.4 miljar-
dia dollaria. Torreonin tehdas
on komponenttitehdas ja se
toimittaa osia Yhdysvaltoihin
kokoonpantavaksi. = Kompo-
nentit olivat lahinnd maan-
siirtokoneiden runko-osia tai
kauhoja.

Tehdaskierros aloitettiin ul-
kovarastosta, josta 5-60 mm
paksut teraslevyt tuodaan
sisalle. Sen jalkeen niille teh-
daan kuulapommitus tai hiek-
kapuhallus, josta ne edelleen
viedaan leikattavaksi isoihin
plasma- tai laserleikkureihin.
Leikatut osat vieddan hitsaus-

soluun, jossa hitsaaja hitsaa
ne kasaan. Tyontekij6illa on
apunaan laitteita, jotka kaan-
tdvat ja nostavat hitsattuja
kappaleita sopivaan asentoon.
Isoimmissa kokonaisuuksissa
valmis komponentti tehdaan
useammista eri alikomponen-
teista, jotka valmistetaan eri
hitsaussoluissa. Valmiit kom-
ponentit vieddan seuraavaan
halliin, jossa on iso maala-
uslinja. Maalauksen jalkeen
komponentit pakataan ja vie-
daan ulos varastoon. Ulkona
varastointi ei ole ongelma, sil-
I3 Torreonissa sataa vain muu-
tamana paivana vuodessa.

Tehdaskierroksen jalkeen
saimme avaimenperaksi Ca-
terpillarin karabiinihaat, mut-
ta harmillisesti niissa kaikissa
luki made in China...

Montiac

Montiac on alumiinivalimo,
jonka toiminnan alkujuuret
ovat 1800-luvun lopussa Rans-
kassa, jolloin autoteollisuuden
kehittyessa perustettiin alu-
miinivalimo. Yhtion nimek-
si tuli Montupet, joka toimii
edelleen samalla nimella. Tor-
reoniin vuonna 1998 perus-
tettu Montiac on Montupetin
tytaryhtio, joka valmistaa For-
din malleille (Mondeo, Fiesta,
Ranger, Focus) alumiinisia sy-
lintereita.

Paastyamme Caterpillarin
tehtaalta suuntasimme vain
muutamaman sadan metrin
paassa sijaitsevaan Montiacin
valimoon. Isantdanamme toimi
tuotantoinsindori Sergio Avila,
jonka ystavallisella avustuksel-

la saimme kattavan yleiskuvan
tehtaan toiminnasta. Kattavan
tiedon lisaksi Sergion Power-
Point-esitysta rytmitti suoma-
lainen Darude.

Tyontekijoiden palkat ja tyo-
ajat eivat juuri eronneet muis-
takaan Torreonin tehtaiden
kaytannoistd. Koneistajat te-
kivat kuusipadivadista viikkoa
kahdeksan tuntia paivassa
kolmen euron tuntipalkalla
kolmivuorotyona. Sergio puo-
lestaan insinddrien tapaan
teki viisipaivaista viikkoa teh-
den pitkia kymmenentuntisia
paivid. Prosessin eri vaiheet
(sulatus, sekoitus, koneistus)
olivat suurimmalta osaltaan
automatisoituja.  Erikokoisia
sylinteritd valmistui yhteensa
18500 viikossa. Laadunvalvon-
ta tehtaassa oli ensiluokkaista
ainakin Sergion itsensa mu-
kaan. Valvonnan toteutus suo-
ritettiin laatusilmaparilla, joka
toimii lahes yhtda moitteetto-
masti kuin kone. Tehdas luotti
vahvasti koneisiin seka tyonte-
kijoidensa omistautuneeseen
ammattitaitoon.

FOMEC

Yritysvierailuputken  jalkeen
siirryimme eradlle kaupun-
gin neljasta golfklubista, joka
vaikutti kerholaisten silmaan
varsin tyylikkaalta paikalta, tu-
tustumaan FOMEC:in toimin-
taan ja Torredniin alueena.
FOMEC (Fomento Econdmico
Laguna de Coahuila, A.C.) on
alueen kaupalliseen kehitta-
miseen keskittynyt voittoa
tavoittelematon yhdistys. Pai-
kan paalla meidat otti vastaan
FOMEC:in General Director



Tottakai me voidaan rakentaa golfkentta keskelle aavikkoa

Armando Carlos, joka oli aut-
tanut meita yritysvierailujem-
me kadytannon jarjestelyissa.
Yksityiskabinetin puolelle siir-
ryttyamme aloitettiin kolmen
ruokalajin paivallisen tarjoilu
ja yleisesittely Torrednin alu-
eesta. Esittelyn jalkeen tilai-
suus jatkui vapaamuotoisen
keskustelun merkeissa ja tilai-
suuden jalkeen saimme vielad
mukaamme todella kattavat
informaatiopaketit alueesta
sijoituskohteena.

Torredn sijaitsee keskeisella
paikalla  pohjois-Meksikossa
hyvien lilkenneyhteyksien
padssa Houstonista, Dallasis-
ta, El Pasosta seka tarkeim-
mistd Meksikon kaupungeis-
ta. Halpa ty6voima (osaavan
lattiatason tyontekijan keski-
palkka 1,9 USD/h) ja keskei-
nen sijainti ovatkin houkutel-
leet Torredniin suuren maaran
kansainvalisia yrityksia. Lisaksi
teollisuuden tarvitsema muu
infrastruktuuri tuntuisi olevan

hyvissa kantimissa. Koulutuk-
seen ja terveydenhuoltoon on
myods panostettu ja alueella
onkin varsin kasittamatéomalta
tuntuva maara vyliopistoja ja
teknillisa kouluja. Yliopistoja
alueella on 25 (opiskelijoita
30 973) ja teknillisa kouluja 23
(opiskelijoita 23 915), opiske-
lijoista noin kolmasosa opis-
kelee jonkinlaista insin6oritie-
detta.

Helposti saatavilla oleva hal-
pa ja koulutettu tyovoima
seka alueen kehitykseen po-
sitiivisesti suhtautuva hallin-
to tekevat alueesta ainakin
pintapuolisesti tarkasteltuna
houkuttavan sijoituskohteen.
Huumesodan jaljet tosin va-
litettavasti nakyvat alueen
arjessa, mutta ilmeisesti pa-
rempaan suuntaan ollaan me-
nossa ja korruption seka vaki-
vallan maara on laskussa.

Virallista osuutta ehtivat kui-
tenkin matkanjohdolliset mur-
heet hivenen varjostaa. Mexi-

cana-lentoyhtio oli paattanyt
panna pillit pussiin ja lippum-
me olivat kadonneet kuin tuh-
kana tuuleen. Yhteistyokump-
panimme kuuli myos asiasta
ja vakuutteli asian jarjestyvan.
Lounaan jalkeen pdaryhman
lahtiessa kohti hotellin siipien
suojia yksittdinen taistelupa-
ri hyppasi Suburbanin kyytiin
selvittdmaan lentolippukysy-
myksia. Tilanne oli hammen-
tdva, mutta Meksikossa asiat
tapaavat hoitua. Muutamaa
hetked myohemmin paikalli-
sen lentokentdn ilmatila olikin
lahes julistettu suljetuksi, sii-
hen asti kun uudet lentoliput
olisi kirjoitettu. Ja lahes yhta
yllattden, muutaman kultai-
sen kdadenpuristuksen ja taka-
huoneessa istumisen jadlkeen
kdadessa oli uudet piletit koko
ryhmalle ja vielapa asevelihin-
taan. limatila auki ja kohti uu-
sia haasteita!

Mexico City

Saavuimme Mexico Cityyn il-
lan hamarissa. Esimakua kau-
pungin koosta antoi loputon
valomeri, joka loisti lentoko-
neen ikkunoiden lapi. Kentalla
vastassa oli naavapartainen
paikallisoppaamme Yoda, joka
tarjoaisi kivenkovan haasteen
kelle tahansa sauvakavelijalle.
Jopa reissuryhman kovakun-
toisimmatkin haukkoivat hen-
kedan Yodan pinkoessa kar-
jessa. Kaikessa viisaudessaan
Yoda varoitteli myoés Mexico
Cityn pimeasta puolesta ja an-
toi meille parhaat matkavink-
kinsa vuosikymmenien takaa.
Majapaikkamme oli luokitettu
runsaalla neljalla tahdella. Se
nakyi myos palvelussa — mikali



erehtyi valittamaan rikkinai-
sesta tuulettimesta huonees-
sa, se vietiin pois. Kuulemma
kyseessa on vain meksikolai-
nen tapa, kuten niin monessa
muussakin  hammentadvassa
seikassa. Tilanne kuitenkin
hammensi siind maarin, ett
[ahikulmiin tutustuminen jai
tuleviin iltoihin.

Perjantaiaamuna oli vuorossa
ekskursiomatkan  viimeinen
virallinen vierailu. Kohteek-
si oli valikoitunut Suomen
suurlahetyston tilat ja Finpro,
jonka henkilokunta oli ystaval-
lisesti lupautunut pitamaan
yleisesityksen Meksikosta ja
teollisuusaiheisista  ajankoh-
taisista kysymyksista latinalai-
sessa Amerikassa. Lahdimme
aamu-unisuudesta huolimatta
hyvissa ajoin liikkeelle, jotta

ehtisimme tutustua kunnolla
Mexico Cityn liikennejarjeste-
lyihin. Tama osoittautui oival-
liseksi ratkaisuksi, silla kuljet-
tajamme mielestd paamaara
ei ollut niin tarkea kuin itse
matka. Kaikesta huolimatta
osuimme minuutilleen sovit-
tuun tapaamiseen ja saimme
kuulla kattavan esityksen seka
kayda mielenkiintoista keskus-
telua meille melko tuntemat-
tomasta Meksikosta ja Vali-
Amerikasta.

Heitettyamme puvut narik-
kaan lahdimme tarkistamaan
Yodan kaupunkivinkkeja. Vain
toiset paikallisoppaamme,
Herrat Sol ja Tecate suojasivat
meitda turhuuden toreilla lo-
puttomien mariachisoittajien
hyokkayksilta ja kaikkemme
antaneina paasimme hotellin

Suomen suurldhetyston tiloissa kuuntelemassa FinPron esitysta

suojiin luomaan uudenlaista
[ahestymistapaa kaupunkiin,
joka on niin suuri, ettei sielta
tahdo lainkaan loytaa teolli-
suusstandardit tayttavaa juo-
mahuoltamoa.

Ongelma paatettiin  ratkoa
soluttautumalla  paikallisten
joukkoon. Jos jostain loytyi-
si olutta, niin Mexico Cityn
historialliselta areenalta, jos-
sa nykypdivan gladiaattorit,
luchadorit, mittaisivat voimi-
aan toisiaan vastaan. Niinpa
nykdisimme Lucha Libre -naa-
miot paahamme ja lahdimme
piippuhyllylle kannustamaan
mitd hammentavimman na-
koisia painijoita muun yleison
ottaessa kyseisen showpainin
tosissaan. Ajoittain ei tosin
voinut olla varma, oliko pai-
kalle vain tuotu eksoottisem-
man undergroundelokuva-
genren statisteja vai olivatko
kehdan astuneet herrat aivan
tosissaan vetdaneet nahka-
asut paallensa. Olipa paikalle
onnekkaasti |6ytdanyt tiensa
my0s Herra Sol, jonka seuras-
sa luchadorien otteet alkoivat
nayttaa jopa ihan jarkevilta.
Naamiopainit jatkuivat pitkin
iltaa aina aamupalaan asti,
niin areenalla kuin majatalos-
sammekin.

Olimme kuulleet, ettd kau-
pungin pohjoispuolella olisi
pyramideja, joissa oli muinoin
suoritettu monenlaisia uhri-
menoja. Paikalla olisi kuule-
man mukaan juotu verta vuo-
henkallosta ja soturimenoin
revitty erilaisia elimia paljain
kasin irti. Pikaisella karttavil-
kaisulla selvisi, ettd samalla
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Paikalliset pyramidikloonit aiheuttivat joukossamme spontaania riemua

tulisi testattua Mexico Cityn
metroverkko ja paikallisbus-
sit, joiden nykyinen elaman-
meno tuskin poikkeaisi mer-
kittavasti menneiden aikojen
rituaaleista. Vallan vastusta-
maton suunnitelma siis! Pai-
kalle syoksyttiin  yksittdisin
iskuryhmin ja aikamme pom-
pittuamme parhaat paivan-
sa ndhneessa linjurissa alkoi
horisontissa siintda Kuun ja
Auringon pyramidit seka niille
johtaja Kuolleiden bulevardi.
Synkkaa historiaa tursuavas-
sa kohteessa riitti myods por-
taita kivuttavaksi, mikali mieli
katsastaa milta kaupunki oli
muinoin nayttanyt ylipappien
silmin pyramidien paalta.

Illalla oli aika uhrata Herrat
Sol ja Tecate. Tiedustelun pe-
rusteella tdahan mitd soveliain
kaupunginosa olisi Conde-
za, josta sijaitsisi monenlais-
ta heille pyhitettya alttaria.
Monien kaadnteiden kautta
ja niiden vuoksi, eivat kaik-
ki ylipapit padsseet samojen

alttareiden &dareen uhrime-
noihin, vaan rytmiryhman te-
ravimman karjen oli haettava
vauhtia ldhiseudun vaihto-
ehtoisista  palvauspaikoista.
Tutkimusmatkan alkuvaiheis-
sa oli kayda erhe komentaes-
samme vauhtivankkurit kohti
Zona Rosaa, joka osoittautui
tosielaman lucha libre —mies-
ten suosimaksi kohtaamispai-
kaksi. Taksinovet takalukossa
huristimme takaisin Juan Es-
cutian kulmille, joka osoittau-
tui oivalliseksi valinnaksi, silla
yhden jos toisen aamuydnalt-
tarin sulkeuduttua johti taika-
sana “cerveza” keihdankarki-
ryhman yha merkillisempiin
sokkeloihin ja paljasti Mexico
Cityn todelliset salaisuudet
mystisten soturijuomien voi-
malla.

Aivan jokainen ei sunnuntai-
aamuna ehtinyt ravitsevalle
pekoniaamiaiselle. Ne urheat,
jotka taman uroteon kykeni-
vat tekemaan, yllattyivat iloi-
sesti, silla aamiaisen jalkeen

eras paikallinen tuotantoin-
sindorineito oli lupautunut
antamaan kyytia kaikille ha-
lukkaille. Seitseman rohkeaa
seikkailijaa pakkautuikin tila-
auton takapenkeille eika kyy-
ti pettanyt. Saimme kattavan
kiertoajelun pitkin Mexico Ci-
tya ja lisaksi muutaman kome-
an rastin turistinahtavyyksis-
ta. Tilastomerkinnat kertyivat
niin itsendisyysmonumenteis-
ta kuin jattimaisesta antropo-
logisesta museosta, joka teki
muinaisen Meksikon kanso-
jen tavat tutuiksi. Paikallisista
meno saattoi ajoittain nayttaa
kohtaukselta elokuvasta Lu-
mikki ja seitsemadn kaapiota,
niin lumoutuneen kuuliaisesti
matkamiehet insindorineitia
seurasivat. Pelkdlla hengen-
ravinnolla saati silmanruoalla
ei valmistusteekkarikaan el3,
joten ystavillinen oppaamme
johdatti meidat aistimaan au-
tenttista meksikolaista ravin-
tolatunnelmaa laitakaupungin
sykkeeseen. Los Panchos ra-
vintolassa tutustuimme mek-



Paikallisopas lisasi kaupungin tutkimiseen eksoottista varinaa

sikolaiseen keittioon aidoim-
millaan. Poytaan kannetut
mausteseokset olivat mauk-
kaita ja saivat suurimman
osan hikoilemaan jo pelkalla
nuuhkaisulla. Rohkeimmat
ritarit tosin ottivat osaa mie-
huuskokeeseen ja survaisivat
sumeilematta sotkua ruoan
sekaan — vain tunteakseen to-
della eldvansa hetken paasta.
Onnistuneelle paiville haet-
tiin viela illemmalla hotellin
naapuribaarista vauhtia sa-
laisella reseptilla sekoitetulla
soturijuomalla ja nousukiito
jatkuikin vield uudestaan kohti
Condezan saloja.

Mexico City oli tarjonnut jo
lahes kaiken mita kaukaisille
muukalaisille tarjota voi. Yksi
vield kuitenkin uupui — perus-
meksikolainen  sekamelska.
Mutta kuinka iloisesti Mek-
siko osaa aina yllattaa, juuri
silla hetkelld, kun sitd ei odo-
ta. Lentokentdn lahtdselvityk-
sessa saammekin kuulla, etta
ryhmalippumme on voimassa

vain taysin sattumanvaraisesti
valituille henkil6ille ryhmas-
tdmme muiden lippujen ol-
lessa peruttuja! Asiakaspalve-
lun riemukulkue oli jo paasta
kliimaksiinsa, kunnes saimme
viimein langan paahan ihmi-
sid, joiden avulla saimme rai-
vattua lentokoneeseen tilaa
myods lopuille Acapulcon au-
rinkorannoille halajaville reis-
sumiehille. Mikali espanjan-
kielentaitomme ei ole aivan
ruosteessa, kuului teleluurin
[dpi tuttu aani ja satunnaisia
sanoja ilmatilan mahdollisesta
sulkemisesta ja tulevista kehi-
tyskeskusteluista. Mika oivalli-
nen osoitus jalleen siita, etta
Meksikossa kannattaa olla
hyvaa pataa asiansa osaavien
veijareiden kanssa.

Acapulco

Seurattuamme laskun aika-
na huikeita maisemia koneen
ikkunasta laskeuduimme pai-
kalliselle suolle rakennetulle
lentokentdlle ja aloitimme
automatkan  hotellillemme.

Kaynnissa ollut sadekausi oli
tayttanyt kaupungin kadut
pahimmillaan polveen asti
ulottuvalla vesikerroksella ja
pelkasimmekin jo joutuvam-
me viettdmaan koko loman
sateisessa sadssa. Onneksi ve-
sisade kuitenkin lakkasi ja lois-
ti poissaolollaan koko viikon
ajan.

Vield 50-luvulla Acapulco oli
miljonddrien suosiossa oleva
luksuskohde, naméa loiston
paivat kuitenkin olivat selvasti
jo takana pdin. Taman ei kui-
tenkaan annettu hairitd vaan
suoritimme  majoittautumi-
sen all-inclusive hotelliimme.
Rajoittamattoman ruokailun
ja juopottelun merkeiksi ka-
siimme pujotettiin sairaala-

tyyliset rannekkeet, joiden
havittamisestd olisi luvassa
tuntuva palvelumaksu. Len-

tolippuongelman takia kireal-
Ia olleita hermoja paadyttiin
valittomasti lepuuttamaan al-
lasbaarin tiskille, viimeisetkin
paineet purettiin rannalla yon



aikana kaydyissa leikkimielisis-
sa lucha libre otteluissa.

Hotellin all-inclusive palvelui-
den ja meksikolaisen ruuan
suurimmalle osalle matkalai-
sia aiheuttamien ruoansula-
tuksellisten ilmididen takia
lomaviikkoa vietettiin suurelta
osin hotellin aitojen sisapuo-
lella. Lahiapteekki tyhjennet-
tiin Imodiumista pyrkimykse-
na palauttaa ruoansulatuksen
lopputuotteiden  koostumus
Bristolin-asteikon ideaalialu-
eelle. Tutustuminen paikalli-
seen apteekkikulttuuriin oli
Suomen apteekkien asialli-
seen tyyliin tottuneelle todel-
linen elamys. Apteekkiketju
oli asiakkaita houkutellakseen
luonut eraanlaisen happy
hour konseptin, oikeaan ai-
kaan paikalle osumalla sai
kuunnella teknomusiikkia ja
ostaa ladkkeensa kymmenes-
osalla normaalihinnasta.

Hotellin altaalla tai meren ran-
nalla lojuminen ja pallopelien

pelaaminen oli kuitenkin miel-
lyttava kokemus tipattuamme
tarjoiluhenkil6kunnan sopivan
yhteistyokykyiseksi.  Muuta-
milla dollarin seteleilld paivas-
sa sai ostettua itselleen henki-
I6kohtaisen baaritiskin patkan
ja poytiintarjoilun rantaan tai
vaikka uima-altaaseen. Eri-
tyisesti mieleen jai Meksikon
lipun vareihin tehty tuleen sy-
tytettava juoma, jolla tarjoilu-
henkilékunta sytytti sormensa
tuleen useammankin kerran.

Erilaisiin aktiviteetteihin ryh-
mamme jasenet osallistuivat
vointinsa ja kiinnostuksensa
madrittamissa rajoissa. Kap-
teeni Ezekielin ja hanen pe-
ramiehensa kanssa suoritettu
kalastusreissu oli ainoa suori-
te, johon kaikki osallistuivat.
Matkaan lahdettiin jo hyvissa
ajoin  ennen auringonnou-
sua, satamaan pdastyamme
padsimme taas todistamaan
paikallista  toimintakulttuu-
ria maksaessamme ennalta
mainitsemattomat “kalastus-

Acapulcon rantamaisemaa

lisenssit” erittdin virallisen
oloiselle lahjuskerailijalle.
Veneen nahtyamme olimme
yksimielisen tyytyvaisia paa-
toksesta ottaa matkaan mie-
hekas maara kalastusjuomaa.
Auringon pikkuhiljaa noustes-
sa lahdimme seilaamaan kohti
avomerta kuunnellen laivan
johdoista kaynnistettavan ra-
dion ratinda ja todeten pelas-
tusliivien ja pelastusveneen
loistavan poissaolollaan.

Matkan ensimmainen ja ai-
noa saalis, pienikokoinen
tonnikala, saatiin varsin pian
satamasta irtautumisen jal-
keen. Taman jdlkeen voitiin-
kin keskittya oleelliseen eli
paahtumiseen ravunvariseksi
ja kalastusjuoman nauttimi-
seen. Onneksi kapteenimme
oli huumorimiehia ja viihdyt-
ti meitda kertomalla paksusti
murtaen puhumallaan eng-
lannin ja espanjan sekoituk-
sella varsin erikoisia tarinoita.

Kalastusreissun lisaksi isku-
joukkomme tutustuivat muun-
muassa Acapulcon kuuluisiin
kalliosukeltajiin, merenalai-
seen maailmaan sukellusreis-
sulla ja paikalliseen torikult-
tuuriin. Suurin osa porukasta
tyytyi iltaelaman suhteen ho-
tellin tarjontaan, joka ei ollut
Acapulcon ybelamaan tutus-
tumassa kayneiden sankarien
tarinoiden mukaan ollenkaan
huono idea.

Pyrkiesssamme  poistumaan
paikalta meksikolainen lento-
kulttuuri nosti jalleen paatan-
sa. Tarkoitus oli lentaa reitilla
Acapulco-Mexico City-Pariisi-



Helsinki, kukaan ei kuitenkaan
saanut lippuja Pariisia pidem-
malle ja kaksi matkalaista sai
pitkien neuvottelujen jalkeen
liput vain Mexico Cityyn asti.
Matkalaukut sentdan saatiin
reititettya nyrkkia poytaan
lydomalla perille asti ja Pariisi-
Helsinki valin liput kuulemma
voisi noutaa Mexico Cityn ken-
talta. Nain ei kuitenkaan kay-
nyt vaan Mexico Cityssa liput
luvattiin haettaviksi Pariisista,
viimeisillekin liputtomille saa-
tiin sentddn pitkdn vaannon
jalkeen jarjestettya liput Parii-
siin.

Pariisiin kone laskeutui luon-
nollisesti myo6hassa ja jatko-

lippuja ei tietenkdan voinut
noutaa transfer-tiskilta vaan
ne saadakseen piti selvittaa
passintarkastus, jonotus tiskil-
I3 ja turvatarkastus. Passintar-
kastuksessa EU-kansalaisia oli
palvelemassa vain yksi virkai-
lija, joten ovelina siirryimme
ei EU-kansalaisten puolelle,
jossa jono soljui eteenpadin
viiden virkailijan voimin. Esi-
merkkimme  johdattamana
noin puolet EU-kansalaisten
jonosta siirtyi taaksemme mo-
nikulttuurisesti  vareilevaan
jonoomme. Juostuamme hiki
hatussa lipputiskille saimme
kokea kuuluuisaa ranskalais-
ta palvelualttiutta, kuulemma
syy ongelmiin oli yksin mei-

dan. Tassa vaiheessa alkoivat
vihan tunteet jo purkautua ja
liput hiillostettiin ulos virkaili-
joista ja ehdimme nipin napin
koneeseen. Odotellessamme
matkatavaroitamme Helsinki-
Vantaan tavarahihnan daressa
kuulutettiin koko seurueem-
me nimelta palvelutiskille ja
todettiin tavaroidemme jaa-
neen Pariisiin. Se ei enaa tas-
sa konkurssissa tuntunut mis-
sdan vaan lahinna huvitti.

Hyvantahtoinen aurinko katseli heita. Se ei missaan tapauksessa ollut heille vihainen. Kenties tunsi jonkinlaista
myé6tatuntoakin heitad kohtaan. Aika velikultia.



Innovatiiviset ja teknisesti patevat tyontekijat ovat tarkein
resurssimme, jolla pyrimme kasvattamaan liiketoimintaamme ja
sailyttamaan ykkosasemamme nosturialalla. Palveluksessamme
on noin 9 600 ammattilaista yli 540 toimipisteessa 43 eri maassa,
joten kaytossamme ovat Lifting Businesses™ -lupauksemme
lunastamiseen tarvittavat resurssit, teknologia ja paattavaisyys.

Liity joukkoomme!

www.konecranes.com

KONECRANES

Lifting Businesses™
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e
Kuvia matkan varrelta

Parhaat elokuvathan tehdaan nykyaan Yhdysvalloissa

Suuren urheilujuhlan tuntua



Hata keinot keksii, olut on saatava kylmaksi vaikka Taalla oli kuulemma jotain maisemia joita piti kdyda
ghetosta puuttuisikin sahké katsomassa

Stereotypiat laiskoista meksikolaisista nousivat pintaan paikallisen pikaruokakojun palvelua ihmetellessa



llon kiljahdus vaiko vain Meksikolaisen ruuan aiheuttama reaktio?

Holy diver! Vasynyt matkamies
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Valmistustekniikan kerho kiittaa yhteistyosta

ABB Innosteel

ABB Drives Inspecta Oy

ABB Marine KONE

BlueFors Cryogenics Oy Ltd Kumera
CAD/CAM- yhdistys ry Metso Automation
Cimteam Oy SEW

Diretto Oy SKS

Ensto YIT Teollisuus Oy
FinnAqua

Mekaanisen voimansiirron kayttdjen ja huoltopalvelujen
toimittaja prosessiteollisuuden vaativiin tarpeisiin globaalisti.

www.moventas.com




The new standard series is based on the proven ABB Doubly-fed generators since 1997.
The modular and adaptable generator interface fits into 1.5 — 2.0 MW DF turbines of to-
day and into existing wind parks as a reliable replacement generator. The new enhanced
rotor construction and the reliable ABB slip ring design enable continuous reactive power
production and high stability in sudden overspeeds. The new generator also offers mini-
mized Total Harmonic Distortion (THD) levels and the high rotor insulation level allows the
use of different converter types. www.abb.com/motors&generators

Power and productivity ‘l l! l!
for a better world™ " l' l.



